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Handlaggning
Stadsbyggnadsnamnden beslot den 22 oktober 2024 att genomfora samrad for de-

taljplaneforslaget. Forslaget har sénts for yttrande under tiden 13 november 2024
— 10 december 2024.

Goteborgs Stad har genomfort en omorganisation vid arsskiftet 2022/2023. Detta
arende hade fram till 2022-12-31 diarienummer 0837/22 hos Stadsbyggnadskon-
toret. Sedan 2023-01-01 hanteras drendet istéllet av Stadsbyggnadsforvaltningen
med nytt diarienummer: SBF-2023-00517.

Planforslaget har skickats ut enligt bifogad lista 6ver samradskrets.

Forslaget har under samma tid varit tillgédngligt pd Stadsbiblioteket, Gotaplatsen 3.
Ett offentligt digitalt samrdds- och informationsmoéte holls 2024-12-02 via Teams.
Lank till métet lades ut pa goteborg.se/planochbyggprojekt. Samradsmotet hand-
lade d4ven om en dndring av angrdansande detaljplan for hamnutvidgning vid Lilla
Aspholmen samt utbyggnad av konferenscenter inom stadsdelen Arendal, ef-
tersom bada planerna tillsammans mojliggdr etablering av féarjeterminalen. Med-
verkande var deltagare fran Stadsbyggnadsforvaltningen, Exploateringsforvalt-
ningen, Goteborgs Hamn AB och Stena Line Scandinavia AB. Nigon extern mo-
tesdeltagare anslot inte till motet.

Forslaget finns dven tillgdngligt pd Goteborgs Stads hemsida: www.gote-
borg.se/planochbyggprojekt.
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Sammanfattning

Inkomna yttranden ber6r i huvudsak trafiklésning och dess paverkan pa jarnvégs-
transporter, risk for olyckor utifran omgivande verksamheter och hantering av far-
ligt gods, forutsittningar for anslutningar av vatten- och avlopp, geotekniska for-
utsédttningar och markens stabilitet, dagvatten- och skyfallshantering, paverkan pa
riksintresse for industriell produktion och pa riksintresse for kulturmiljovéard samt
paverkan pa specialvidg. Allvarligaste invindningen géller bedomningar i riskut-
redning for och hur planen hanterar risk for olyckor.

Forvaltningen har bedomt att foreslagen trafiklosning har tagit hojd for att kunna
hantera okad spértrafik och att alternativa trafiklosningar inte &r mojliga pa plat-
sen. Vad giller risk for olyckor har riskutredningen utvecklats och virdering har
nyanserats. Sammantaget bedoms risknivan for de beaktade riskkéllorna i stort
sett acceptabel om skyddsavstand eller riskreducerande atgarder kopplat till risk
fran transport av farligt gods inom projektomradet beaktas.

Forutsittningar for vatten och avlopp har fortydligats och 1 6vrigt bedomer for-
valtningen att frigorna inte ryms inom ramen for detaljplan. Geoteknisk utredning
har kompletterats och forvaltningen bedomer att synpunkter har beaktats samt att
avvikande uppfattning motiverats. Dagvatten- och skyfallsfragor har bemdétts och
bearbetats 1 planhandlingarna i den omfattning forvaltningen bedémer vara lamp-
lig.

Vidare bedomer forvaltningen att detaljplanen inte riskerar att begriansa utveckl-
ingen av riksintresset for industriell produktion. I och med att det finns en gél-
lande detaljplan bedomer forvaltningen att paverkan pé riksintresse for kultur-
miljo inte okar.

Forvaltningen bedomer att tillgodose behovet av specialvigen inte dr ett kommu-
nalt ansvar utan en frdga mellan Goteborgs Hamn AB och berdrda fastighetsédgare.

Forvaltningen har bedomt att vissa forandringar kan goras i1 planforslaget for att
béttre utnyttja ytorna samt sdkra mojlighet till nétstation.

Framforda synpunkter har 1 6vrigt till stor del kunnat beaktas genom mindre &nd-
ringar i planhandlingarna.

De storsta fordndringarna i planforslaget efter samrad:

. Anvindningen teknisk anldggning ldggs till inom omrade for hamn, lager
och logistik. Sammanlagd total yta regleras till 200 kvadratmeter.

o En markremsa som i samradsforslaget ej fick forses med byggnadsverk ska
kunna utnyttjas for vissa typer av byggnadsverk men diar omradet halls fritt
fran storre fasta byggnadsverk, for att reservera mark for ett eventuellt fram-
tida industrispar.

. Exploateringsgraden i s6dra delen éndras till att storsta byggnadsarea ar 50
% av fastighetsarean

o U-omréde och g-omraden tas bort forutom u-omradet for KoV:s ledning i
Ostra delen av planomrédet.

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen, Samradsredogérelse

2 (62)



. Bestdmmelse infors om att hojdséttning av mark ska ske sa att avvattning av
dagvatten och skyfallsregn sikerstills.

o Bestdmmelse infors om att dagvatten ska genomga rening innan avledning
till recipient.

. Bestammelse infors om att tekniska installationer tillats ovan angiven hogsta
byggnadshdjd.

o Utredningar och planbeskrivningen kompletteras avseende risk, markmiljo,
geoteknik och sldckvatten.

Kopior av samtliga yttranden har 6verldmnats till Exploateringsforvaltningen, fas-
tighetségare och berdrda konsulter for kinnedom och eventuellt beaktande vid
planens genomférande.

Inkomna synpunkter och
Stadsbyggnadsforvaltningens kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Vid publicering pd Stadens webb-
plats anges inte personuppgifter sa som namn, fastighetsbeteckning eller adress.
Synpunkterna finns i sin helhet pd Stadsbyggnadsforvaltningen.

Kommunala namnder och bolag m.fl.

1. Exploateringsnamnden
Beslut
Exploateringsforvaltningen tillstyrker forslaget till detaljplan for Hamnverksam-
het 1 Arendal inom stadsdelen Arendal och Gversdnder yttrandet till stadsbygg-
nadsndmnden.

Paverkan pa allméan platsmark

Stora delar av det som &r planlagt som GATA ligger idag som allmén plats. For
att mojliggdra en cirkulation inom GATA sa behover lite kvartersmark 16sas in for
att f4 rum med 6nskad utbyggnad av allmén plats.

Ekonomiska konsekvenser

Projektkalkyl

Projektet har inkomster 1 form av exploateringsbidrag. Projektet har utgifter for
utbyggnad av allménplats samt myndighetutgifter. Projektet forvintas ge ett nega-
tivt projektnetto pa ca 9,0 mnkr. I projektnettot ingdr dven investeringsutgifter
som &r skattefinansierade, som skall finansiera atgérder som é&r for ett storre omra-
dets behov. For dessa redovisas ingen inkomst i projektet utan endast utgiften. Det
kan leda till att projektet redovisas med en total som dr ett minusbelopp. Detta be-
tyder inte att projektet har ett déligt resultat. Kretslopp och Vatten har inget behov
av utbyggnad av allmdnna VA-ledningar inom detaljplanen.

Budgetkonsekvenser
Projektets budgetkonsekvenser pdverkar nimndens budget negativt med ett be-
domt netto pad minus 9,0 mnkr.
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Driftkonsekvenser

Stadsmiljéforvaltningen kommer fa en 6kad driftkostnad jamfort med idag dé all-
min plats utdkas. Samtidigt far Stadsmiljoforvaltningen initialt en l4gre drift da
det byggs en ny anldggning som ersétter befintlig. Tabell redovisar kostnader f6r
tillkommande ytor for drift/underhall (250 tkr/ar). Samt hela kapitalkostnaden
(660 tkr/ar).

Kommunala foljdinvesteringar
Forvaltningen har inte funnit ndgra kommunala foljdinvesteringar som kan uppsta
med anledning av exploateringen.

Ekonomisk forandring
Forvaltningen har inte funnit nagra sirskilda aspekter pé frdgan utifrén detta per-
spektiv.

Bakgrund
Planarbetet startade genom beslut om uppdrag for detaljplan som togs i BN 2021-
12-14 (genom beslut av startplan 2022).

Syftet med detaljplanen dr bl a att planldgga for hamnverksamhet och méjliggdra
etablering av farjeterminal i Arendal. D4 Stena Line kommer att flytta sin verk-
samhet fran nuvarande etableringar.

Detaljplanen medger utvidgning av hamnverksambhet, lager och logistik. Detalj-
planen mojliggor bade utékning av RoRo- och RoPax-verksamhet. Delar av den
byggnad som tidigare var Volvomuseum kommer att byggas om till terminalbygg-
nad. Tva lagre tegelbyggnader kommer hogst troligen att rivas till formén for den
nya markanvindningen. Ett genomf6rande av planen, med utbyggd farjeterminal
for RoPax innebdér att kryssningsfartyg inte langre kan ldgga till 1 Arendal.

2007-2009 diskuterades ombyggnad av korningen Oljevigen och Arendals Alle
for att hoja kapaciteten och trafiksdkerheten. Da Staden och intressenter inte kom
Overens om en 9verenskommelse om finansieringen av investering sa blev den
inte av.

Férvaltningens bedémning
Exploateringsforvaltningen har medverkat i planarbetet och stéller sig positiva till
genomforande av rubricerat drende.

Utformning och funktion

Trafikflodena kan variera kraftigt i framtiden beroende pa vilka néraliggande
vagar som stings, 6ppnas och forblir ofordndrade jamfort med idag. Staden har
inte radighet dver en del av dessa végar. Staden har darfor rdknat pa och tagit hojd
for flera olika framtidsscenarier. Cirkulationslosningen ger god moéjlighet att han-
tera de olika trafikflodena. Storleken pa allménplats gata som detaljplanen medger
ger mojlighet for dubbla korfalt i cirkulationen dér det behovs.

Tagtrafik igenom en cirkulation &r kanske oprovat i Sverige (?), men &r vanligt for
sparvagnstrafik i Goteborg. Riskanalys for spar dr klar och visar pa att foreslaget
trafikforslag dr godtagbart med smaérre justeringar.

I och med att tdgens hastighet &r 30 km/tim idag och planeras sinkas till 10
km/tim ar hastigheten ingen osdkerhetsfaktor (vilket annars kan vara fallet med
tagtrafik i korsningspunkter med allmin trafik och oskyddade trafikanter).
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Det finns tva forslag pa strackningar av gdng- och cykelbana kring cirkulations-
platsen. Trafiksdkerhetsméssigt dr forslaget med gang- och cykelbana véster om
cirkulationen betydligt béttre. Det ger ocksa béttre genhet for cyklister som ska till
och frdn Arendal.

Staden kommer efter inkomna samradssynpunkter att véiga detta mot fordelar for
alternativet ddr gang- och cykelbanan ldggs Oster om cirkulationen.

Nir det ér flera fastighetsdgare inom ett omrade och det dessutom finns en mél-
punkt av allménintresse inom detaljplaneomradet (farjeterminalen) borde det fin-
nas allminna gator inom omradet och da &ven fram till malpunkten (férjetermina-
len). Detta for att sdkerstélla framkomlighet och kvalitet for biltrafik, kollektivtra-
fik och cyklister. I det hér fallet skulle det ge stora problem for befintliga verk-
samheter 1 omradet om gatorna skulle bli allménna pa grund av lagstiftning for
dispenstrafik. Extra skrymmande trafik och annan specialtrafik kan idag trafikera
gatorna inom omradet, vilket inte &r mdjligt utan aterkommande dispensansok-
ningar om gatorna skulle bli kommunala. Aven kostnader for ledningsomligg-
ningar och andra atgirder riskerade att bli dyra 1 forhallande till projektets storlek.
Exploateringsforvaltningen ser det darfor som rimligt att gatorna inom detaljpla-
neomradet véster om den foreslagna cirkulationen foreslds forbli pa kvartersmark.

Det finns flera mal och ambitioner inom Staden att 6ka andelen kollektiv- och cy-
keltrafik. For den hér detaljplanens huvudsyfte - flytt av farjeterminal - 14r det bli
tvirtom eftersom omradet ligger perifert jamfort med dagens centrala ldge. Det dr
langt dit for de flesta batresendrer. Gdng- och cykelbanorna gar tills stor del langs
langa industrigator med tung trafik eller den tungt trafikerade vig 155. Kollektiv-
trafikens strackning till omradet idag &r inte attraktiv och krdver byten.

Avtal
Exploateringsavtal och avtal om markoverlatelse kommer att tecknas infor anta-
gande av detaljplanen.

Kommentar:
Beslutet och synpunkterna noteras.

2. Namnden for funktionsstod
Néamnden for funktionsstdd avstar fran att yttra sig under samradet for detaljplan
for hamnverksamhet 1 Arendal.

Kommentar:
Noteras.

3. Stadsfastighetsnamnden
Det hidr drendet har bedomts ej padverka nagot av stadfastighetsforvaltningens
verksamhetsomraden eller vara hyresgéster och darfor avstar stadsfastighetsfor-
valtningen att inkomma med ett yttrande.

Kommentar:
Noteras.
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4. Kulturnamnden

Fornldmningar och bakgrund

Syddst om Arendal ligger Nya Alvsborgs fistning. Féistningen ir beldgen pa Kyr-
kogérdsholmen 1 Gota dlvs mynning vid inloppet till Goteborgs hamn och ér ett
utpekat riksintresse for kulturmiljovéard (Nya Alvsborg - Aspholmen, O 6) enligt 3
kap. 6 § miljobalken. Féastningen anlades 1653 som en del i Goteborgs forsvar och
ar idag ett uttryck for stormaktstidens befédstningskonst och expansiva politik. Till
riksintresset hor dven de ndrbeldgna Aspholmarna med begravningsplats pa Stora
Aspholmen.

I anslutning till verksamhetsomradet finns tva registrerade lamningar av typen ro-
sen med ldmningsnummer L1960:1629 och L1960:2178. Sedan 1960-70-talen och
framét har omradet genomgatt en stor omstillning med sprangningsarbeten och
utfyllnader for att gora plats & hamnverksamhet. Enligt Riksantikvarieimbetets
inventeringsbok fran inventering 1965 ar bada rosena borttagna vid undersokning
1957 respektive 1963. Aven en registrerad limning av typen fistning/skans ater-
finns inom omradet. Den ar enligt inventeringsbok undersokt och borttagen.

Bebyggelse

Planforslaget paverkar rester av varvsverksamheten, framst den stora skrovhallen
som tillsammans med de redan igenlagda dockorna var kédrnan i Arendalsvarvet.
Skrovhallen rivs for etablering av den nya terminalen, och den ldgre tegelbyggna-
den som innehéllit utrustningsverkstider byggs om for terminalverksamhet. Kul-
turforvaltningen har utfért en dokumentation av miljon och lyft frdgan om beva-
rande av delar av hallen, men detta har inte varit mojligt.

Férvaltningens yttrande

Arken, tidigare personalanldggning pd varvet, paverkas indirekt av att ndromradet
kring anldggningen forandras. Kulturforvaltningens medskick ér att placering och
utformning av det tillkommande sa langt som mojligt bor ta hénsyn till den befint-
liga verksamheten. Kullen med anldggningen Arken ér en del av det ursprungliga
skérgérdslandskapet, med naturslipade klippor och mjuka former, och anldgg-
ningen dr orienterad mot dlven. Det stéllverk som 1 illustrationskartan placeras
mitt i siktlinjen fran Arken bor exempelvis utformas med detta i tanke.

Kommentar:

Foreliggande planforslag kan endast reglera det som omfattas inom aktuellt plan-
omrade. I illustrationen har dven foreslagna ytor och byggnader utanfér planomréa-
det tagits med fOr att visa pa en idé om utformning av hamnomradet som helhet.
Just stéllverket som é&r illustrerat ligger utanfor planomradet och kan inte regleras
genom denna plan. Att ta med omridet i denna plan bedoms inte vara aktuellt d&
marken redan dr planlagd for hamnverksamhet i den delen.

Som illustrationen tillhérande samradshandlingarna visar sa planeras de hogre
byggnaderna pa de platser som redan dr bebyggda idag utmed Arendals Allé och
Arendals Skans. Eftersom det dr en annan befintlig detaljplan som reglerar vad
som far byggas mellan dessa och Arkenberget dr det inget som denna detaljplan
kan garantera, men som Goteborgs Hamn AB:s skisser ser ut just nu och som
framgar av illustrationen planeras uppstillningsytor ndrmare Arkenberget vilket
medfor en fortsatt luftighet runt berget.
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5. Goteborg Energi AB
Vid schaktningsarbeten i ndrheten av 1 markforlagda ledningar hanvisas till vara
géllande Bestdimmelser vid markarbeten som omfattar el-, fjarrvarme-, fjarrkyla-,
signalkabel, optostyrkabel optofiber och gasledningar tillhérande Goteborg Energi
AB, Goteborg Energi Gothnet AB, Goteborg Energi Nit AB, Goteborg Energi
Gasnét AB och Ale Fjarrvirme AB.

Det poéngteras att det dr for var tid gédllande version som skall uppfyllas och att
uppdaterade bestimmelser finns tillgédngliga via lanken: https://www.goteborge-
nergi.se/Kundservice/Markarbeten _nara ledning

Giltighetstiden for av oss ldmnat projekteringsunderlag ar begrénsad, se uppgifter
1 ert utkvitterade svar. Goteborg Energi lamnar endast synpunkter pd foreslagna
ledningsldgen baserat pa utkvitterade underlag fran oss.

Det ér viktigt att korrekt ledningsanvisning av befintliga ledningar och anldgg-
ningar utfors och schaktning och andra markarbeten sker med stor forsiktighet.

For ledningsanvisning, projekteringsunderlag, samordnings drenden och samhills-
planerings drenden hanvisas till: https://www.ledningskollen.se

Goteborg Energi Néat AB (GENAB)

Inom planomrédet finns befintliga elledningar och nétstation som forsorjer nuva-
rande verksamheter. Ledningarna dr mojliga att flytta till foreslaget U-omrade i
norra planomradet pa exploatorens bekostnad. Om (delar av) planomradet fortsatt
ska forsorjas genom GENAB:s 0,4kV nét behover befintlig nétstation kvarsta al-
ternativt fi ett nytt lage 1 ndromrddet. GENAB Onskar i sé fall att ett E-omréade in-
arbetas pa detaljplanen.

Goteborg Energi Fjarrvarme och Fjéarrkyla samt Signalkablar. Gote-
borg Energi Gasnat AB (GEGAB)
Goteborg Energi Fjarrvarme, fjarrkyla och gas har inget ytterligare att tillagga.

Goteborg Energi GothNet AB
Vi har befintligheter inom planomréadet och dr intresserade av att medverka i de-
taljprojekteringen for att bevaka véra befintligheter.

Kommentar:

Till granskningsskedet av detaljplanen gors en generell forandring i plankartan da
u-omraden kommer att utgd. Anledningen &r att ledningsrétter redan i sig innebér
ett skydd och ny placering inte nédvindigtvis behover pekas ut i planskedet. Ett u-
omrade dér befintlig ledning tillhrande KoV avses finnas kvar i befintligt lage
behalls dock.

For tekniska anlidggningar som kompletterar verksamheter inom till exempel indu-
stri inryms generellt sddana komplement i respektive anvindning. For att mojlig-
gora att ndtstationen ska kunna finnas kvar inom planomradet ldggs ddremot an-
vandningen tekniska anldggningar till, med en begriansning i totalyta, pa anvénd-
ningsytorna for kvartersmark avseende hamn lager och logistik. Byggritterna
medger en viss flexibilitet 1 byggnadernas placering inom kvartersmarken och att
lasa nétstationens ldge 1 detaljplanen bedoms medfora begrdsningar i hur marken
kan nyttjas for verksamheterna. Se dven svar till Goteborgs Hamn AB.

Onskemal om medverkan vid detaljprojektering formedlas till exploatér.
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6. Kretslopp- och vattennamnden
1. Kretslopp och vattens bedémning
1.1 Avfall
Kretslopp och vatten anser att det med detaljplanens utformning finns forutsatt-
ningar for att ordna en fungerande avfallshantering. Planerna for avfallshante-
ringen &r tydligt redovisade 1 planbeskrivningen.

1.2 VA, dagvatten och skyfall
1.2.1 Teknisk bedomning

Férutséttningar fér anslutning

Kretslopp och vatten anser att det finns forutsattningar for anslutning till allménna
VA- ledningar. Men det aterstér i nuldget fragor att diskutera mellan exploator
och Kretslopp och vatten.

» Tomning av avlopp fran fartyg till forbindelsepunkt for spillvatten. Frekvens och
uppehallstider behover diskuteras utifrdn paverkan pd de allménna VA-ledning-
arna.

* Om det finns behov av nya serviser behover exploatdren skicka in en VA-anso-
kan.

* Exploatorens fraga gillande behov av sprinkler behover kontrolleras. Exploatd-
ren behover skicka in en sprinkleransokan.

Dagvattenhantering

Detaljplanens konsekvens for dagvattenhantering &r viktig att lyfta. Kretslopp och
vatten vill pétala att hanteringen av dagvattenrening &r viktig for att forbéttra reci-
pientens status. Recipient for omradet dér detaljplaneomradet dr Rivo Fjord nord
som &r klassad som mycket kinslig. Det finns i detaljplanen forutséttningar att
forbattra situationen for recipienten.

Skyfallshantering

Det ar viktigt att tillse att detaljplanen inte skapar nya instdngda omréade for an-
gransande fastigheter, tillse att vattnet kan rinna ut frdn omradet pé ett sikert sétt
samt att marken lutas bort fran byggnader och att entréer ligger pa en sidker niva.

Utformningen av cirkulationsplatsen vid Oljevigen méste ske med hénsyn till
skyfallsfragan. Andringar av marknivaer och lutningar paverkar skyfallssituat-
ionen i omradet och maste beaktas vid projektering.

Ovrigt
Planomradet dr inom riskzonen till en sekretessbelagd berganlédggning tillhérande

Kretslopp och vatten. Vibrationsalstrande arbeten ska alltid stdimmas av med an-
laggningsédgaren och restriktioner kan bli aktuella.

1.2.2 Ekonomisk bedomning

Kretslopp och vatten ser i nuldget inga kostnader i detaljplanen géllande dagvatten
och skyfallsfragorna som ska belasta VA-kollektivet.

Det kommer inte ske ndgon ledningsutbyggnad i denna detaljplan.
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Nya eventuella serviser ska bestédllas med en VA-ansdkan och bekostas enligt gél-
lande VA-taxa.

Om exploatdrens spinkleransokan medfor att ledningsutbyggnad behdvs pa de all-
ménna VA-ledningarna sa innebir det en kostnad som exploatoren ska sta for.
Detta bekostas ej med VA-kollektivets medel. Det finns i nuldget ingen berdkning
gjord for en sddan framtida kostnad.

2. Kretslopp och vatten ser féljande behov av dndringar i
planhandlingarna

21 Avfall

* Kretslopp och vatten har inga synpunkter.

2.2 VA, dagvatten och skyfall

* P4 plankartan saknas en liten del av u-omrade for kretslopp och vattens led-
ningar for en befintlig ledningsritt. Kretslopp och vatten vill att plankartan kom-
pletteras med ett u-omrade for detta omréde.

* P4 sida 28 och dven 59 under rubriken Avfall nimns "toalettavfall". Vad avses
med toalettavfall? Om det &r batens spillvattentank som avses sa bor detta flyttas
till rubriken Vatten och avlopp i respektive kapitel.

Det star ocksa att toalettavfallet ska tommas "direkt till kommunens spillvattennat
". Kretslopp och vatten kommer inte forligga allmédnna ledningar pé fastigheten
fram till kajplats. Forbindelsepunkt till gemensamhetsanldggningen eller alterna-
tivt ny forbindelsepunkt ar vid Oljevagen. Exploatoren behdver tillse att ha led-
ningar till férbindelsepunkt. Det kvarstar i nuldget fragor kring sjélva tomningarna
av fartygen som behover regleras mellan exploatdr och Kretslopp och vatten.

* Foljande text vill Kretslopp och vatten laggs till som upplysning i planbeskriv-
ningen: "Om markarbeten planeras ndrmare &n 10 m fran VA- anldggning ska
Kretslopp och vatten f4 mdjlighet att granska arbetet enligt rutin "Kretslopp och
vattens anvisningar for markarbeten" pd Goteborg stads hemsida."

* Pé sida 70 upplysningar kan forsta meningen "Légsta golvniva for anslutning
med sjdlvfall dr 0,3 m 6ver gata i1 forbindelsepunkt" ersdttas med foljande text:"
Avloppsnitet inom kvartersmark ska utformas som duplikatsystem med skilda
ledningar for dag- och dréneringsvatten respektive spillvatten. For att anslutning
med sjdlvfall ska tillatas ska fardigt golv vara minst 0,3 meter 6ver markniva i for-
bindelsepunkt, med hénsyn till risk for uppddmning i allméant dag- och spillvatten-
system."

3. Information till exploator
3.1 Avfall

Végar och angéringsplatser

Vigar ddr sopbilar ska kora behdver vara anpassade for stora fordon. Vid ater-
viandsgata ska det finnas en véndplats som dr dimensionerad for sopbil. Véndplat-
sen kan utformas som en rund vindplan eller som en trevdgskorsning. Véandpla-
nens diameter ska vara minst 18 meter och omges av en hindersfri remsa pa minst

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen, Samradsredogérelse

9 (62)



1,5 meter. Véandyta for backvéndning, i form av trevdgskorsning, ska vara minst
15 meter djup.

Angoringsplats for sopbil behdver vara 15 meter lang och ca 3 meter bred. Fri
hojd till eventuella trdd och portar ska vara minst 4,5 meter aret om.

Sopkérl

Vid himtning av sopkaérl sa ar det viktigt att det finns en angdringsplats nira. Av-
standet mellan sopbil och avfallsutrymmet bor vara sa litet som mdjligt, eftersom
kédrlen &r tunga att dra. Dragvégen far vara max 25 meter (méts frén mitten av av-
fallsutrymmet till bakéndan pa sopbilen). Den ska dven vara lattframkomlig.
Héamtning av sopkarl krdaver jimn, hdrdgjord och upplyst dragvig utan trosklar
och trappsteg eller tranga passager.

Dragvégen ska ha en fri bredd pa 1,2 meter vid rak passage. Vid tillfélliga hinder
kan 1 meter fritt accepteras. Ddr dragvdgen éndrar riktning ska bredden vara minst
1,35 meter.

Container
Vid himtning av containrar s& behdver det finns ca 15 m friyta framfor contain-
rarna for mandvrering. Ytbehovet kan variera nagot beroende pa typ av container.

Restaurangverksamhet

Alla verksamheter som riskerar att slappa ut mer fett &n vad normalt hushallsav-
loppsvatten innehéller maste ha en avskiljare for fett. Om det kommer finnas re-
stauranger inom omradet sa kommer de behdva en fettavskiljare. Fettavskiljare
toms med slambil.

Slambilens maximala slanglidngd &r 20 meter, sa det &r viktigt att det finns en plats
ndra tomningspunkten for slambilen att stanna pa.

Avskiljaren ska placeras sa att sugslangen fran slambilen kan dras rakt fram (max
1 m 1 sidled) och utan att bojas runt horn.

3.2 VA
Inga kommentarer. Information formedlas 1 andra forum.

Kommentar:

1 Bedomningar VA, dagvatten och skyfall

Forutsittningar for anslutning av VA hanteras mellan Kretslopp och Vatten och
exploator, det hanteras inte 1 detaljplanen.

Skyfallshantering: se svar till lansstyrelsen.

Planbeskrivningen kompletteras med att exploator star for kostnad for utbyggnad

av VA-ledningar till f6ljd av sprinkler i det fall ledningsutbyggnad visar sig beho-
vas. Det kan dven finnas loningar som innebér att det inte behover byggas ny led-
ning.

2 Andringar i detaljplan VA, dagvatten och skyfall

SBF och KoV har efter samradet tillsammans konstaterat att den lilla del som sak-
nas av u-omradet inte 4r KoVs ledning. Ledningen ar skyddad med ledningsrétt.
Till granskningsskedet av detaljplanen gors en generell forandring i plankartan da
u-omraden kommer att utgd. Anledningen éar att ledningsrétter redan i sig innebér
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ett skydd och ny placering inte nédvindigtvis behover pekas ut i planskedet. Dér
KoV:s ledning gar kommer dock u-omréade att kvarsta.

Planbeskrivningen dndras och kompletteras enligt 6nskemél om KoV avseende
ordvalet toalettavfall” som innebér batens spillvattentank och hur detta hanteras,
komplettering av upplysning om arbete sker inom 10 meter fran VA-anldggning
samt dndring 1 upplysningen om anslutning av avlopp med sjalvfall.

3 Information till exploator
Informationen hanteras vid projektering och kan inte hanteras inom planproces-
sen. Exploatdren tar dock del av inkomna synpunkter.

7. Miljonamnden
Férslag till beslut
Milj6- och klimatndmnden tillstyrker fortsatt planarbete under forutsittning att
forvaltningens synpunkter beaktas.

Sammanfattning

Syftet med detaljplanen &r att planlégga for hamnverksamhet och mdjliggora att
en farjeterminal etableras i Arendal. Dessutom ska planen verka for en sidker tra-
fiklosning i1 korsningen in mot planomradet med jérnvigstrafik, personbilstrafik,
tunga fordon samt gang- och cykeltrafik. Detaljplanen medger utvidgning av
hamnverksambhet, lager och logistik samt utdkad farjeverksamhet.

Milj6férvaltningens synpunkter

Ljudmiljo: Miljoforvaltningen bedomer att dtgiardsforslagen for bullerdimpande
insatser under byggtiden bor kompletteras med ytterligare atgird. Komplette-
ringen innebdr att en maximal ljudniva pa 55 dBA ska gilla under perioden 15 no-
vember till 28 februari, med héansyn till fagellivet.

Naturmiljo: Miljoforvaltningen beddmer att gronytefaktorn bor berdknas och upp-
muntrar exploatdren att efterstrava en gronytefaktor pa minst 0,15.

Miljomal: Miljoforvaltningen ser potential for hdgre ambitionsnivd inom Naturen-
malet, Goteborg har en hog biologisk mangfald.

Milj6forvaltningens samtliga synpunkter beskrivs under rubriken Forvaltningens
synpunkter sist i tjdnsteutlatandet.

Bedo6mning ur ekonomisk dimension
Forvaltningen har inte funnit nagra sirskilda aspekter pa fragan utifran denna di-
mension.

Bedomning ur ekologisk dimension
Bedomningen ur ekologisk dimension utvecklas under rubriken Forvaltningens
synpunkter.

Bedbmning ur social dimension

Milj6forvaltningen bedomer att kollektivtrafiken behover forstarkas for att bibe-
hélla goda resmojligheter for personer som inte anvédnder bil. Det &r viktigt att se
till att ménniskor har likvirdiga mojligheter att ta sig till och fran omradet. Genom
att placera férjeterminalen i ett omrade som utgors av storskalig industri- och
hamnverksamheter langt fran centrum tillkommer vissa utmaningar. Flytten av
farjeterminalen innebér att &ven om underlaget for kollektivtrafik dkar i Arendal
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finns det en risk for mindre kollektivt resande och resande med cykel till férjeter-
minalen dn vid dagens placering i innerstaden.

Férvaltningens synpunkter

Ljudmiljo

Milj6forvaltningen instimmer med stadsbyggnadsforvaltningens beddmning uti-
fran bullerunderlaget, att detaljplanen inte kommer ha nagon betydande negativ

paverkan pd bullernivder vid befintliga bostader eller inom Natura-2000 omradet 1
driftskedet.

Milj6forvaltningen bedomer att forslagen pa bullerskyddsétgirder vid anldgg-
ningsskedet bor kompletteras med att en maximal ljudniva pa 55 dBA ska gélla
under perioden 15 november till 28 februari. Under denna period kan eventuella
storningar fa storre negativ effekt pa fagellivet én under andra delar av aret. Milj6-
konsekvensbeskrivningen visar att utan skyddsatgérder kommer de ekvivalenta
ljudnivéerna vid Natura 2000-omradets Ostra grans som mest na 51 till 53 dBA
och att de maximala ljudnivderna i allménhet ligger cirka 10 dBA 6ver de ekviva-
lenta ljudnivaerna. Det innebér att det finns risk att 55 dBA som maximal ljudniva
overskrids under perioder vid anldggningsarbetet.

Naturmiljo

Milj6forvaltningen beddmer att det &r viktigt att prioritera flytt och aterplantering
av lampliga exemplar av trdd i alléerna for att inte ga miste om den biologiska
mangfald som trdden trots allt bidrar med, d&ven om de inte dr biotopskyddade.

Milj6forvaltningen instimmer med att inga naturvérden, forutom traden, direkt
fordndras till f6ljd av detaljplanen, och uppmuntrar exploatoren att efterstridva en
gronytefaktor pa minst 0,15. Det dr Goteborgs Stads malvérde for industrifastig-
heter, men ir inte obligatoriskt for privata aktorer. Omradet dr idag, och dven en-
ligt planforslaget, 1 stort sett dr helt hardgjort utan grona kvaliteter. Ett exempel
for att f4 in mer gronska och mojlighet till biologisk mangfald &r grona tak och
vaggar dd det kan vara svart att fa in gronska pa markniva i och med planerad
markanvédndning.

Markmiljo
Milj6forvaltningen beddmer att ingen ytterligare miljoteknisk undersdkning beho-
ver vidtas 1 detta skede, utan att det kan utféras infor bygglovs- och rivningsskede.

Dagvatten

Milj6forvaltningen har tagit del av dagvattenutredningen och har inga ytterligare
synpunkter i detta skede.

Miljomal

Goteborg har en hég biologisk mangfald

Milj6forvaltningen instimmer med stadsbyggnadsforvaltningen att detaljplanens
paverkan dr neutral pa delmalet gillande bevarandet av Natura 2000-omradet Tor-
sviken. Dock beddomer miljoforvaltningen att detaljplanens ambitionsniva kan ho-
jas géllande biologisk méangfald genom att fa in mer gronska till exempel 1 form
av sedumtak, och vdggar. Dessa kan dessutom med fordel kombineras med sol-
celler och da dven bidra positivt till delmalet Goteborgs Stad producerar enbart
energi av fornybara kéllor.
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Goteborgs klimatavtryck &r néra noll

Milj6forvaltningen instimmer 1 att detaljplanens paverkan pa malet dr bade posi-
tiv och negativ. Miljoforvaltningen bedomer att om kollektivtrafiken utdkas, och
farre resor till omrédet gors med bil, kan detaljplanen i storre utstrackning bidra
positivt till mélet.

Kommentar:

Ljudmiljo

Atgirdsforslagen for bullerdimpande insatser under byggtiden bér hanteras i pro-
cess for miljotillstand och inte i detaljplanen.

Naturmiljo
Bedomning av triddens kvalitet och mdjlighet att flytta dem tillhor ett genomforan-
deskede.

Négon berdkning av gronytefaktorn anses inte vara relevant att genomfora inom
kvartersmark i detta fall eftersom planen inte styr typ av dagvattenlosning eller
hirdgorandegraden. Planen innebér att redan ianspraktagen mark och kaj kan an-
viandas for hamn, lager och logistik dér bestimmelser som paverkar gronytefak-
torn riskerar att begrénsa effektivt utnyttjande av marken. Det dr dock onskvirt att
1 mojlig mén 6ka den biologiska mangfalden och utveckla grona samband 1
mindre skala i ett projekteringsskede.

Inom gatumark diskuteras mojlighet till grona ytor i och omkring cirkulationsplat-
sen, men slutlig utformning beslutas i ett projekteringsskede. Gronytefaktorberak-
ningar har utforts utifran det trafikutformningsforslag som ligger till grund for all-
mén platsmark. I en berdkning som omfattade cirkulationen och omrédet angrén-
sande till cirkulationen 14g gronytefaktorn pa 0,18. En alternativ berdkning dar
dven ytor ldngs Oljevégen, som idag dr asfaltbelagda men som foreslagits som
gronytor med trad, togs med 1 berdkningen 14g den pa 0,27. Oavsett avgransning
och hantering av ytorna langs Oljevdgen forhéller sig foreslagen utformning vil
till malvérdet 0,15. Slutlig utformning beslutas vid projekteringen.

Miljomal

Atgirder som sedumtak och solceller for att hdja ambitionsnivan for miljomalet
hog biologisk méngfald &r mojliga att genomfora inom planomradet. Déremot re-
glerar inte planen att det ska goras.

8. Goteborgs Hamn AB
Goteborgs Hamn AB (GHAB) dr mycket positiv till att en detaljplan for hamn-
verksamhet 1 Arendal tas fram. Detaljplaneforslaget ar i linje med GHAB:s planer
att koncentrera hamnverksamheten i Goteborg till Ytterhamnsomradet. Genom
planforslaget skapas bland annat mdjligheter till omlokalisering av hamntermina-
lerna i Majnabbe och Masthuggskajen till Arendal.

GHAB har nedanstaende synpunkter pa samradshandlingarna.
Synpunkter plankarta

GHAB anser att foljande synpunkter dr viktiga att beakta gillande plankartan:

Utformningen av u- och g-omraden behover ses 6ver. Nuvarande utformning
langs Arendals All¢ och Arendals Skans medfor en begransning for kommande
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verksamhetsutovare dé infarten till omradet kan blir kraftigt paverkad vid schakt
for ledningar osv. Aven mdjligheten att bygga ett parkeringsgarage i den nord-
véstra delen av planomrddet paverkas av nuvarande utformningen av u- och g-om-
raden. Omradena ldngs Arendals All¢ och Arendals Skans behover déarfor kraftigt
minskas.

GHAB vill sékerstélla att skyltar, portaler, stingsel m.m. gar att anligga pa mark
som inte far forses med byggnadsverk. Fortydliga gédrna detta i planhandlingarna
och pa plankartan for att underlétta i kommande bygglovsprocess.

Grénsen mellan prickad mark och byggritt behdver justeras i norra delen av ARU
da befintlig byggnad som ska bevaras ligger pad prickad mark 1 samradsforslaget.

Den prickade marken framfor tidigare entrén till Volvomuseet behdver tas bort for
att inte hindra att regnskydd/skdrmtak kan uppforas vid entrén.

Omradet for gemensamhetsanldggning vid Kaj 752 behdver tas bort dd det dr en
begriansning for kommande verksamhetsutovare. Omréadet géller en befintlig led-
ning som é&r fastighetsrittsligt skyddad via befintlig gemensamhetsanldggning.

E-omradet soder om Godsgatan behover flyttas nagot at vister for att anpassas till
planerad markanvindning. Omrédet ligger battre 1 det norddstra hornet av plane-
rad parkeringsyta.

GHAB vill att det fortydligas pa plankartan att belysningsmaster utgér undantag
frdn byggnadshojden.

GHAB har svart att tolka nuvarande utformning av planbestimmelser for utnytt-
jandegrad e och e2. GHAB onskar att det blir tydligare vilken utnyttjandegrad
som géller kopplat till respektive delomrade for att underlitta kommande bygg-
lovsprocess. GHAB ser girna att hela omradet far en utnyttjandegrad pa 50% for
att skapa lika forutséttningar for hela planomradet och ddrmed dven skapa en
storre flexibilitet och battre mojligheter till att utveckla omradet pa basta mojliga
satt.

GHAB onskar att det pd plankartan blir tydligt att strandskyddet d&ven dr upphavt
vid Kaj 752.

GHAB anser att de tekniska kraven for bankpalning och skydd mot vig- och pro-
pellererosion ska finnas ska utgar ur detaljplanen dé detta regleras av annan lag-
stiftning. Om Stadsbyggnadsforvaltningen dnda anser att det méste regleras i de-
taljplan behdver bestimmelserna mojliggdra alternativa 16sningar och att omra-
dena begrénsas dér det verkligen ar aktuellt med dessa atgéarder.

Ovriga synpunkter:
GHAB anser att det ar bra och relevanta slutsatser i miljokonsekvensbeskriv-
ningen och lamplig omfattning pa utredningarna som tillhor planhandlingarna.

GHAB tycker att det dr ldmpligt att fler parter &n bara hamnbolaget finansierar an-
laggandet av cirkulationsplatsen, ddribland Goteborgs Stad. Nuvarande korsning
ar inte trafiksdker och Staden har sedan mitten av 00-talet haft planer pd att bygga
om den men det har inte blivit gjort. GHAB ser dven cirkulationsplatsen som en
etapp i1 den ny anslutningen till hamnen som ska byggas genom Sorredsvéigens
nya anslutning till hamnen. Det &r 6nskvért, och en forvédntan, att Staden tar sitt
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ansvar fOr att tillse att korsningen blir trafikséker genom att bygga om korsningen
till en cirkulationsplats kopplat till den utveckling som sker i omradet dir bland
annat bide GHAB och Platzer Fastigheter gor stora investeringar.

Nils Svenssons Gata ér idag en gata som ingar i gemensamhetsanldggningen
GA:7. Gatan ingér som kvartersmark i planforslaget. Gatan behdver dirmed utga
ur GA:7, vilket krdver en omprovning av gemensamhetsanlédggningen.

I planforslaget finns det tva forslag till strackning av gang- och cykelvig vid cir-
kulationsplatsen. GHAB anser att strickningen Oster och norr om cirkulationsplat-
sen dr det klart bésta alternativet, bland annat med tanke pa trafiksékerheten for
cyklisterna. Konfliktpunkten mellan fordon, gaende och cyklister precis vid in-
och utfarten till hamnterminalen undviks ddrmed.

GHAB anser att Ytterhamnsomradet ska vara en egen recipient 1 Miljéforvaltning-
ens reningskrav for dagvatten. Det dr inte rimligt att hamnomrédet klassas som
havsomrade utan en mer rimlig klassificering for Ytterhamnsomrédet ar att klassa
omridet som mindre kénslig/kénslig recipient. Ddrmed &r det rimligt att det ar
malvirden som ska uppfyllas som reningskrav for det aktuella omradet.

GHAB tycker att det dr viktigt att kollektivtrafiken forstérks till Arendal. En ef-
fektiv kollektivtrafiklosning behdver finnas etablerad 1 tid infor att den ombyggda
Arendalsterminalen oppnar for trafik, vilket med nuvarande planering innebar till
hosten 2029. Genom att stirka kollektivtrafiken till Arendal sékerstélls mojlig-
heten att ta sig till Danmark och Tyskland, och eventuellt vidare, utan eget fordon.
Forhoppningsvis kan antalet fotpassagerare som reser med farjorna ddrmed behal-
las eller endast marginellt minska. Det krdvs dock att resandet med kollektivtrafik
upplevs effektivt och med en acceptabel restid.

Det ér viktigt att Sorredsldanken, Sorredsvégens anslutning till hamnen séderut,
byggs sé att den ar klar 1 god tid innan driftstart av den ombyggda Arendalstermi-
nalen. Vidgen ér viktig ur ett helhetsperspektiv vad det géller trafikforsorjning till
s vil Arendal som hela Ytterhamnsomradet. For att avlasta Ytterhamnsmotet s&
anser GHAB att det dr viktigt att trafiken till och frdn Arendal, inklusive till den
ombyggda Arendalsterminalen, skyltas via Sorredsléanken.

Forutom verksamheter inom planomrédet s& planeras och byggs nu ett flertal
storre verksamheter 1 ndromradet till planomradet, bland annat NOVO Energy:s
batterifabrik och en del nya stora logistikbyggnader ldngs Sorredsviagen. Det gor
att belastningen av Sorredsmotet kommer att 6ka. Staden tillsammans med Trafik-
verket behdver se till att kapacitet finns 1 motet for alla dessa utvecklingsprojekt
samt att motet har en lamplig utformning som motsvarar kapacitetsbehovet.

Projektomradet som redovisas i1 planbeskrivningen har en felaktig avgransning at
Oster. Omrddet behover darfor justeras.

Kommentar:
Synpunkter pad plankartan

U-omréden: u-omrdden och g-omrdden kommer att plockas bort. KoVs u-omrade
1 Ostra delen av kvartersmarken kvarstéar.
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Marken fér ej forses med byggnadsverk: Omrédet lings Arendals Allé som i sam-
radet hade denna bestimmelse infogas 1 omrddet med ”’plusmark” med bestdm-
melsen ” Marken fir endast forses med upplag och materialgardar, fasta cisterner,
transformatorstationer, pumpstationer, skarmtak och busskurer med en samman-
lagd total yta om 1000 kvm. Utdver detta far anldggningar under mark, radio-eller
telemaster eller torn, murar och plank, trafikanordningar, skyltar, portaler och par-
keringsplatser uppforas.” Anledningen &r att da u-omréde eller g-omrade inte
langre laggs 1 denna strickning behover inte omradet héllas fritt fran byggnad for
att underlétta for ledningsdragningar. Daremot kvarstir behovet av att mojliggora
att marken ska kunna utnyttjas for vissa typer av byggnadsverk och anlédggningar
men halla omradet fritt frdn storre fasta byggnadsverk, for att reservera mark for
ett eventuellt framtida industrispar.

Prickmark tas bort framfor fd Volvomuseets entré och pa andra stéllen dir det i
samradsversionen syftade till att sédkra gemensamhetsanldggningarnas befintliga
lage. Detta eftersom befintliga gemensamhetsanldggningar redan &r fastighets-
rattsligt skyddade och eventuell flytt bekostas efter de reglerna.

E-omraden: For tekniska anldggningar som kompletterar verksamheter inom till
exempel industri inryms generellt sddana komplement i respektive anvandning.
For att tydliggdra mojligheten till tekniska anldggningar som kan ha fler anvén-
dare, t ex pumpstation tillhérande gemensamhetsanldggning eller nitstation med
flera anvéndare, sa medger planen dven anvandningen teknisk anldggning. Maxi-
mal total area begrinsas. Se dven svar till Goteborgs Energi.

Belysningsmaster: Belysningsmaster omfattas inte av begriansningar av byggnads-
eller nockhdjder. Nagon bestimmelse behovs déarfor inte for att sdkerstilla detta.

Exploateringsgrad: En hojning av exploateringsgraden beddms inte paverka dag-
vattensituationen eftersom avrinningskoefficienten for asfalt och tak &r den
samma (1). Eftersom mobilitet och parkeringsutredningen baserar sig pa de be-
sOksmingder man véntar sig for den aktuella farjeterminalen bedoms inte heller
parkeringsbehovet behdva utredas ytterligare. P4 samma sitt bedoms inte riskbil-
den fordndras. Dérfor dndras planbestimmelsen till “’storsta byggnadsarea ar 50 %
av fastighetsarean” dven pa den sddra anvindningsytan. Eftersom den tillatna ex-
ploateringsgraden blir lika pd bada anvindningsytorna édndras dven formuleringen
ndgot i syfte att gora det léttare att rdkna ut exploateringsgraden sett till hela fas-
tigheten.

Fortydliga strandskydd pa plankartan: Da det g-omrade med prickmark som avde-
lade anvdndningsytan i tva delar kommer att tas bort s& kommer det dven bli tydli-
gare var bestimmelsen om att strandskyddet dr upphavt géller.

Tekniska krav for geoteknik: Den geotekniska utredningen har kompletterats. Re-
kommendationerna kvarstar i denna men bakgrunden har fortydligats gédllande
bakgrund till foreslagen bankpalning. Se dven svar till SGI.

For att sdkra marken stabilitet och mojliggdra alternativa I6sningar s formuleras
planbestimmelsen bredare men knyts till startbesked.
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Vad giller bestimmelse om skydd mot vdg- och propellererosion sa avses denna
kvarsta. Planbeskrivningen forses med motiv till detta utifran den geotekniska ut-
redningen: Erosionsskyddet i sig har ingen stabiliserande eller mothéllande verkan
pa omradet och paverkar ej heller sédkerhetsfaktorn mot stabilitetsbrott. Daremot
sakerstiller ett erosionsskydd att sldntgeometrin 1 framtiden kommer att besta och
inte paverkas/fordndras av fartygstrafik, vilket innebér att sdkerheten mot stabili-
tetsbrott dirmed inte kommer att forédndras over tid.

Ovriga synpunkter

Finansiering: Fortsatt dialog kommer att ske angéende finansiering och eventuell
fordelning av kostnader for anldggandet av allmén plats inom planen. Detta kom-
mer regleras i kommande upprittande av Exploateringsavtal.

Gemensamhetsanldggning: Det stdimmer att GA.7 kommer att behdva omprdvas.
Planbeskrivningens genomforandedel kompletteras med detta.

Gang- och cykelvég: Nér det géller val av sida for gdng- och cykelbanan finns for-
och nackdelar med de bdda forslagen. Goteborgs Hamn AB forordar det dstra al-
ternativet pé straickning av gdng- och cykelbanan. Vi forstar Géteborgs hamn ABs
synpunkt om konfliktpunkten med géende och cyklister vid sin in- och utfart. For-
delar med det Ostra alternativet dr ocksé att Goteborgs Hamn AB forlorar lite
mindre mark och att gdende och cyklister bara behdver korsa tagsparen en géng.

Forvaltningen bedomer dnda det vistliga alternativet som totalt sett battre ur tra-
fiksakerhetssynpunkt. Det beror pé att det dr dubbla korfélt och hogre hastigheter
dér gaende och cyklister skall korsa Oljevdgen med det Ostliga alternativet. Med
det véstliga alternativet av gang- och cykelbanestriackning behover bara ett korfélt
i varje riktning pé Oljeviigen korsas av gang- och cykeltrafikanter. Ar det dubbla
korfalt och inte naturligt 1ag hastighet dir gaende och cyklister korsar en vig ger
det en forhojd olycksrisk. Det enligt dr av framkomlighetsskél, miljoskél och sam-
hillsekonomiska skél olampligt att anldgga farthinder alldeles norr om cirkulat-
ionen pé den av tung trafik tungt trafikerade huvudleden Oljevigen.

Vid cirkulationens anslutning till férjorna dr det ocksa dubbla korfélt, men dar
kommer hastigheterna att vara ldgre, vilket brukar minska konsekvenserna av en
eventuell pakdrningsolycka med oskyddade trafikanter. Detsamma géller sa kal-
lade upphinnandeolyckor dér inbromsande bilar blir pakorda bakifran.

Forslaget med en 6stlig strackning skulle innebdra en omvég for cyklisterna till
och fran Arendal medan det dr en genare strackning for de som bara ska cykla vi-
dare lings Arendalsvdgen. Tyngdpunkten av arbetsplatser talar for att det &r en
fordel med det vistliga alternativet.

Utbredningen pa anvdndningen GATA behalls i planforslaget vilket innebar att
slutlig beddmning av mest lampligt ldge av gdng- och cykelvég utifran flera
aspekter gors 1 projekteringsskede.

Klassning av recipient i Miljoforvaltningens reningskrav for dagvatten: Denna
fraga kan inte hanteras inom ramen for detaljplanen. Det dr Milj6forvaltningen
som har radighet i frdgan och avgors 1 andra sammanhang.
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Okad kollektivtrafik: Noteras. Dialogarbete pagar mellan Visttrafik, staden och
aktorer 1 Arendal.

Sorredsldnken: Att hinvisa trafiken via Sorredslénken tror forvaltningen kan vara
bra. En sa kallad Capcal-analys som gjorts ger stdd for detta. Beslut tas ndrmre
byggskedet for att fa de forutsdttningar som géller da. Cyklister dr kénsligare for
omvégar och kuperad terrdng. Det kan bli sé att biltrafik hdnvisas till So6rredslan-
ken medan cyklister hdnvisas Osterut lings Oljevéigen. Fragan kan inte regleras 1
detaljplanen.

Projektomrade: Det gulmarkerade projektomradet som visas pa flygfotot justeras
lite langre norrut lings Oljevégen.
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9. Raddningstjansten
RSG har tidigare deltagit i samband med startmote.
Granskade fragestallningar i drendet
Réaddningstjansten Storgéteborg (RSG) har granskat foljande fragestallningar 1
detta drende:
* Riskhidnsyn
* Framkomlighet
* Brandvattenférsorjning
Overviganden
Riskhansyn
Tyrens AB har tagit fram en riskutredning for utokad hamnverksamhet i Arendal.
Riskutredningens detaljeringsgrad ér 1 stora drag lamplig for aktuellt skede.
Nuléage och kryssningsfartyg
Riskutredningen anger under avsnitt 2.2 Nuldge att ett 40-50 tal kryssningsfartyg
anloper till kaj 1 omradet varje ar. Enligt RSG:s kédinnedom har inte lokaliseringen
for anlop av kryssningsfartyg utretts. Utifran de forutsittningarna bor kryssnings-
anlop inte utgora nollalternativet.
Atgéarder
I riskutredningens slutsats finns ett antal foreslagna atgérder for att reducera ris-
ken. I planbeskrivningen fortydligas att riskerna med hénsyn till transport och
uppstillning av farligt gods endast hanteras via skyddsavstand pa 100 meter.
Réddningstjdnsten anser att slutsatserna i riskutredningen (avsnitt 6.2) gér att
tolka pa sadant sitt att ytterligare skyddsatgérder rekommenderas dven om
skyddsavstdnd uppnas. Ytterligare dtgérder kan vara lampliga att implementera.
Vidare sikerstills inte de 100 meterna via enskilda planbestimmelser da avstan-
den f6rvéntas uppnas med aktuell utformning. Raddningstjénsten befarar att en sa-
dan restriktion kan forbises om det inte tydligt framgar i1 plankartan.
Kanslighetsanalys
RSG anser att en kinslighetsanalys for berdknad individrisk och samhéllsrisk bor
inkludera 1 riskutredningen. Utredningen baseras péd en rad osdkra uppgifter och
Overensstimmer precis med avstdnd foreslagna 1 Oversiktsplan for Goteborg for-
djupad for sektorn Transport av Farligt gods enligt riskutredningen. Den paverkan
som méngden och fordelningen av typ av farligt gods har pd individrisken och
samhéllsrisken bor darfor analyseras for att sékerstélla att skyddsavstdnden ér till-
rackliga.
Framkomlighet
Réddningstjansten anser att det finns forutsittningar for att utforma planomradet
sd att riddningstjinstens framkomlighet ar tillricklig.
Brandvattenforsorjning
RSG har tidigare kontaktats angdende brandvattenférsorjningen inom planomra-
det.
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WSP har tagit fram ett PM - Brandvattenforsorjning Arendal, daterat 2024-09-04
dér det framkom vissa frdgor som skulle stimmas av med Rdddningstjansten.
WSP har stdmt av floden och tidckningsgrad med RSG och RSG:s uppfattning ar
att det finns samstdmmighet kring hur brandvattnet ska dimensioneras och utfor-
mas inom omradet. RSG utgar ifran att forslaget genomfors. Dimensionerande
forutséttningar bor framga i planbeskrivningen.

Observera att ovanstdende PM giller {for en storre yta dn vad som ingér i plankar-
tan. RSG har vid granskning av denna plan forutsatt att hela ytan som PM:et avser
kommer att utforas enligt forslaget.

Ovrigt

Avgransning av detaljplan

Da detaljplanen avgréansats pa sadant sétt att hela omradet som kriavs for RoPax-
verksamheten inte ingér anser RSG att det finns en viss otydlighet for hur vissa
fragor ska l16sas. Det dr viktigt att punkter som é&r relevanta for RoPax-verksam-
heten bade inom aktuell plan, och utanfor plangranserna inte faller mellan sto-
larna. Atgirder som framkommer i underlaget och som striicker sig utanfor detalj-
planens omrade skall implementeras dven utanfor plangréns.

RSG har forstaelse for att detta inte kan hanteras inom arbetet med aktuell plan
men ifrdgaséitter varfor det inte tas ett helhetsgrepp for att kunna sékerstélla fragor
som ror den framtida verksamheten.

Framtida utbyggnad av risholmen

I arbetet med den fordjupade Gversiktsplanen for Vistra Arendal och Torsviken
utreddes inte frdgan om samlokalisering av energihamn och passagerarfartyg i ge-
mensam hamnbasséng klart. Fragan hanteras ddrmed 1 kommande planarbeten i
omridet. RSG vill fortydliga att planerad verksamhet enligt aktuellt forslag kom-
mer att paverka och en framtida utbyggnad av Risholmen som energihamn.

Bedbémning

RSG anser att synpunkterna under riskhénsyn skall beaktas i fortsatt planarbete.
Kommentar:

Nulédge och kryssningsfartyg: Kryssningstrafik pdgar idag enligt géllande milj6-
tillstdnd. Risknivan inom omradet kopplad till omgivande verksamheter ar accep-
tabel oavsett markanviandning och ingen fordndring av risknivén forvéntas darfor.

Atgirder: Utredningen har utgatt frn den kinsligaste markanvindningen vilket 4r
terminalbyggnad med externa hyresgéster. Enligt genomford riskanalys rekom-
menderas ett skyddsavstdnd om 100 meter mellan transport samt uppstéillning av
farligt gods och ytor dér tredje man kan uppehalla sig. Forutsatt att omrédet utfor-
mas sa att sddana skyddsavstand uppfylls bedoms risken f6r omradet vara accep-
tabel utan ytterligare riskreducerande dtgérder. Det bedoms mycket troligt att
skyddsavstindet kan uppratthallas och det finns inga hinder for detta. Om skydds-
avstdndet om 100 meter inte kan upprétthallas bor riskreducerande atgérder info-
ras, dessa regleras dock ej 1 plankartan. Hanteringen av farligt gods och utrymning
kommer bland annat att styras av allmdnna hamnforeskrifter, beredskapsplan samt
eventuella villkor 1 tillstand f6r att bedriva hamnverksamhet enligt miljobalken.
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Kaénslighetsanalys: se svar till lansstyrelsen.
Framkomlighet: Noteras.

Brandvattenforsorjning: WSPs PM — Brandvattenforsorjning i Arendal kommer
att bifogas till planen och kommenteras i planbeskrivningen.

Avgrinsning av detaljplan: Forvaltningen bedomer det inte som mdjligt att reglera
exempelvis skyddsavstand till farligt gods 1 plankartan. Daremot har identifierats
att det dr andra tillstdnd och processer som fdngar upp riskhantering i form av all-
méanna hamnforeskrifter, beredskapsplan samt eventuella villkor 1 tillstdnd for att
bedriva hamnverksamhet enligt miljobalken.

Energihamn: Planbeskrivningen kompletteras med/fortydligas med att energiham-
nens omfattning kommer att pdverkas av detaljplanen.

Statliga och regionala myndigheter m.fl.
10.Lansstyrelsen

Léansstyrelsens samlade bedémning
Lansstyrelsen lamnar foljande beddmning enligt 5 kap. 14 § plan- och bygglagen
(PBL 2010:900).

Planforslagets mojliggor, bland annat, for markanvandningen hamn som 1 ett ge-
nomforande rymmer en utveckling av den befintliga hamnverksamheten eller en
utveckling av sa kallad ro-paxverksamhet. Lénsstyrelsen bedomer att ro-paxverk-
samheten utgdr en visentligt storre risk med anledning av exponeringen mot kéns-
liga grupper. Vi anser att kommunen till nista skede behover se 6ver planforsla-
gets riskvardering utifran att det i planen mojliggors for stora publika personantal
inom ett omrade med flera storskaliga kemikalieindustrier samt omfattande hante-
ring av farligt gods.

Lansstyrelsen ser dven en risk for att en ro-paxverksamhet 1 omradet kan fordandra
platsens skyddsvirde och dédrmed &ven begréansa vilka verksamheter som kan eta-
bleras utanfor planomrédet. Detta skulle kunna utgora en konflikt med riksintresse
for industriell produktion enligt 3 kap. 8 § miljobalken som kommunen behdver
hantera.

Slutligen anser Lansstyrelsen att kommunen till ndsta skede dven behdver se over
riskfragor géllande 6versvamning samt markens stabilitet.

Synpunkter pa sadant som kan aktualisera prévning

Lansstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap. 10 § PBL
och nu kénda forhallanden att frdgor som berdr hilsa, sékerhet eller till risken for
olyckor, 6versvdmning eller erosion och risk for paverkan pa riksintresse méaste
16sas pa ett tillfredsstéllande sitt 1 enlighet med vad som anges nedan for att ett
antagande inte skall provas av Léansstyrelsen.
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Motiv for bedémningen

Provningsgrunder redovisar Lansstyrelsens synpunkter vilka ska uppfyllas for att
det antagna planforslaget inte ska riskera dverprovning. Rad och synpunkter hand-
lar om anvisningar for att planforslaget ska uppfylla lagstiftningens krav.

Prévningsgrunder enligt PBL 11 kap. 10 §

Enligt 11 kap. 10 § ska Lansstyrelsen overprova kommunens antagandebeslut av
en plan eller omradesbestammelser om dessa kan antas strida mot nadgon av de
fem provningsgrunderna.

* Riksintresse

* Mellankommunala frdgor och regionala férhéllanden
* Miljokvalitetsnormer (MKN)

* Strandskydd

* Hélsa och sékerhet

Lansstyrelsen bedomer att planforslaget kan antas strida mot provningsgrunden
riksintresse samt hilsa och sidkerhet.

Riksintresse

Industriell produktion

Kommunen skriver i planbeskrivningen att paverkan pa riksintresse industriell
produktion ar forsumbar. Léansstyrelsen ser dock risk 1 att inforandet av omfat-
tande publik verksamhet i anslutning till riksintresset kan ha inverkan pa indu-
strins mdjligheter att expandera pa grund av 6kat skyddsvirde. Det finns saledes
en risk att detaljplanen skulle kunna begransa industriers utvecklig och ddrmed
skada riksintresset. Lansstyrelsen anser att kommunen behover beskriva hur ris-
ken beaktas.

Hélsa och sédkerhet

Oversvamning

Skyfall

Enligt utredningen behdver marken lutas sa att vatten inte rinner norrut dé det ris-
kerar att forvdrra Gversvimningen inom angransande fastighet. Om en sérskild
marklutning krivs for att inte forvérra situationen vid skyfall for befintlig bebyg-
gelse eller infrastruktur behdver kommunen sédkerstélla detta i plankartan.

Enligt kommunen behdver flodet kunna passera utifran dagens forutsattningar
bade fran véster och oster vid anldggning av cirkulationsplats. Hur tainker kommu-
nen sdkerstilla att funktionen uppnas om det kréavs for att konsekvenserna vid sky-
fall ska bli acceptabla?

Exploateringen verkar delvis fordndra var vatten samlas vid skyfall, &ven hur vat-
ten samlas pa omgivande gator. Om kommunen identifierar en risk med att explo-
ateringen forsamrar framkomligheten pa omgivande gator (till omgivande bebyg-
gelse) maste skyddsétgérder sidkerstillas i1 plankartan.

Hbéga havsnivaer
Detaljplanen innebir inga storre fordndringar av marknivaer inom planomrédet.
Planeringsnivaerna for dversvamningsrisk frén hogvatten i havet kommer darfor
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att uppfyllas dven efter detaljplanens genomforande, eftersom de uppfylls med be-
fintliga forhdllanden. Kommunen behover faststilla lagsta markniva i plankartan
for att sdkerstélla att marknivéerna inte fordndras over tid.

Risk for olyckor

Planforslagets nollalternativ innebér att omradet dr fortsatt planlagt som industri.
Planerad markanvandning innehaller publik verksamhet (farjeterminal) med stora
personantal. Lansstyrelsens anser att planerad markanviandning innebér en helt an-
nan riskbild jamfort med nollalternativet, eftersom det finns en annan kanslighet
for riskexponeringen da kénsliga individer (barn, éldre, personer med funktions-
variationer m.m.) kan forvintas vistas inom planomrédet.

De hoga momentana personantalen som farjetrafiken medfor innebér i sig en stor
sarbarhet och 1 hindelse av olycka skulle de skapa en omfattande samhéllpéaver-
kan: den berdknade samhillsrisken redovisar scenarier med uppemot 300 doda
personer. Den redovisade samhéllsrisken omfattar dessutom enbart risker kopp-
lade till farligt gods inom hamnomrédet, trots att det finns anldggningar utanfor
planomrédet som sannolikt har en icke forsumbar paverkan pa samhéllsrisken.
Antalet skadade personer har inte redovisats men kan forvintas vara betydande.
Trots detta skriver kommunen ’Vid jaimforelse mellan nuldge och planerad ut-
byggnad bedoms risknivén i stort sett vara likvéirdig”. Lénsstyrelsen kan inte se att
kommunen har tillrdckliga grunder for ett sidant pastaende.

Vidare har kommunen instillningen att eftersom skyddsavstandet 100 m kan upp-
ratthallas till farligt gods infors inga riskreducerande dtgéarder. 100 meter ar exakt
dér individriskkurvan skér risknivan 10-7. Denna beridkning baseras bland annat
pa en uppskattad fordelning av farligt gods. Eftersom det &dr osdkert hur denna for-
delning ser ut i framtiden samt att det finns manga osdkra ingédngsvirden i riska-
nalysen bedomer Lansstyrelsen att det dr icke-robust att dimensionera detaljpla-
nen sa precist efter ett berdknat vérde, utan att ytterligare riskreducerande atgarder
vidtas. Dértill visar den berdknade samhéllsrisken, Figur 9 i riskanalysen for
hamnverksamheten, att samhéllsrisken 4r inom ALARP. Aven detta talar for att
riskreducerande atgarder behdver inforas. Nagra atgiarder har foreslagits, men inga
har reglerats.

Eftersom det finns potential for ett katastrofscenario inom planomradet, med stora
publika personantal i ett omrade med flertalet storskaliga kemikalieindustrier och
omfattande hantering av farligt gods, anser Lansstyrelsen att det krévs ett omtag
ndr det giller riskvédrderingen. Med tanke pa den potentiella katastrofrisken ar det
viktigt att riskanalysen ldgger storre vikt vid vilka riskscenarier olika typhédndelser
kan medfora och utifran detta bedoma behovet av atgirder for att visa att marken
ar lamplig for foreslagen markanvindning.

Lansstyrelsen har ocksa nagra mer detaljerade synpunkter och fragor kopplat till
riskanalysen “Riskutredning, utékad hamnverksamhet i Arendal”:

* Pa sidan 29 star det som formildrande omstdndighet att verksamhetsutévaren har
ett ansvar for att personer som befinner sig inom omradet kan utrymma vid en
olycka. Det framgar dock inte vad som kravs for att verksamhetsutovaren ska
kunna genomfora en sddan utrymning. Detta behover fungera vid savél olycka
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inom den egna verksamheten som i nérliggande Sevesoverksamheter och andra
riskobjekt.

* [ samma stycke star det att biltrafikanter har manga flyktvégar. For en bil som
stdr 1 en "kofélla” ar det inte uppenbart att sd &r fallet. Kommunen behdver besk-
riva om detta foranleder sérskilda atgéirder.

» ADR-klass 5 anses ofta kunna orsaka massexplosioner. Godstypen forekommer i
dagsldget. Andé ar amnesklassen inte inkluderad i berdkningarna. Detta behover
motiveras.

* Riskanalysen belyser inte hur mgjligheterna ser ut for Ridddningstjdnsten att ge-
nomfora insatser vid olycka typer av scenarier. Detta behover belysas.

* Hur har det beaktats att farligt gods inte nddvéndigtvis bara finns pa uppstill-
ningsplatserna utan ocksa ér i trafik, t.ex. vid pd- och avkdrning av férjor?

* Hur har det beaktats att planforslaget mojliggor for en flexibel utformning av
planomrédet vad giller byggnadernas placering och den féreslagna utnyttjande-
graden?

* Hur har det beaktats att det kan ske trafik in till planomradet &ven om det skulle
ske en kemikalieolycka inom energihamnen som helhet, vilket skulle kunna leda
till att fler utsétts for olycksrisk samtidigt som det kan forsvara utrymning och
rdddningstjénstens insats?

* Hur har det 1 riskvirderingen beaktats att bakgrundskunskapen (eng. Strength of
Knowledge) kring manga antaganden och indatavérden varierar och i méinga fall
troligen &r lag?

* Lager och logistik tilldts pa samma ytor som terminalbyggnaden. Riskanalysen
behdver belysa om négra restriktioner for vad som fér lagras/hanteras behover go-
ras utifran ett olycksperspektiv.

Riskutredning jarnvég

Kommunen redovisar ocksa en riskanalys med avseende pa jairnvéigen. Eftersom
riskreducerande atgdrder &r en forutsittning for att na acceptabel risk behdver
kommunen beskriva hur dessa atgérder sakerstills.

Slackvattenhantering

Vad giller slickvatten skriver kommunen att detta hanteras genom anléggande av
avstangningsventiler pa ledningar. Kommunen bor tydliggora vilka volymer
slackvatten som kan hanteras pé detta sitt och jamfora detta mot forvéntade pro-
ducerade volymer sldckvatten, pa en dversiktlig niva. Kommunen behover ocksa
beskriva hur atgérderna sakerstalls.

Markens stabilitet
Lansstyrelsen delar Statens geotekniska instituts (SGI) synpunkter i bifogat ytt-
rande daterat 2024-12-03.

Lansstyrelsen vill sérskilt betona vikten av att kommunen utreder markens stabili-
tet pad detaljerad utredningsniva enligt SGI:s vigledning.
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Rad enligt PBL och MB

Detaljplanens férhallande till dversiktsplanen
Lénsstyrelsen bedomer att planforslaget dr forenligt med 6versiktsplanen.

Fértydligade om Risholmen energihamn

I den fordjupade oversiktsplanen som omradet ingér 1, fanns det en oenighet mel-
lan Lénsstyrelsen och kommunen vad géller samlokaliseringen av publik farjeter-
minal och planerad utbyggnad av energihamnen. Kommunens foreslagna hante-
ring, som ocksé accepterades av Linsstyrelsen, finns dokumenterat i ” FOP Vistra
Arendal och Torsviken — dialog angéende riskfragor”, daterat 2021-05-10, rev
2021-08-27, rev 2021-09-17, rev 2021-11-08 och formulerades enligt foljande:

“Firjeverksamheten kommer att styra utformningen av en eventuell energihamn
pa Risholmen. Stadsbyggnadskontoret har efter mote med Goteborgs Hamn AB,
Stena Line och Rdddningstjénsten uppfattat att Radddningstjansten kan acceptera
Arendal som plats for en farjeterminal men att en energihamn pa Risholmen kom-
mer att behdva anpassas 1 storlek, vilka produkter som kommer kunna hanteras
samt vilka sdkerhetssystem som kommer att krdvas. Dessa bedomningar kommer
att goras i kommande detaljplanering samt i kommande tillstindsprovning.”

Denna inriktning for kommande energihamn finns inte omndmnd i nuvarande
planhandlingar. Lansstyrelsen anser att kommunen bor fortydliga att inriktningen
fortsatt géller i detaljplanen.

Civilt férsvar

Inom planomrédet idag finns flertalet skyddsrum samt anlédggning f6r utomhus-
varning (VMA). Skyddsrum fér enligt MSB inte avvecklas utan att godk&nnande
frdn MSB och dé& méste sirskilda skil finnas. Hur har kommunen beaktat befint-
liga skyddsrum och VMA-anldggning?

MKN vatten

Fororeningsméngderna frén planomradet 6kar efter exploateringen, men kommu-
nen gor bedomningen att med foreslagna dagvattenldsningar forbattras kvalitén pa
utgdende dagvatten till recipient jamfort med nuldget. Vilket bedoms kunna bidra
till att forbattra statusen pa och 6ka mdjligheterna for vattenforekomsten att uppna
miljokvalitetsnormerna.

Lansstyrelsen instimmer i kommunens beddmning och anser att hanteringen av
dagvatten inom planomradet &r behandlat pa ett tillrackligt sétt. Lansstyrelsen vill
dock betona att det dr angeldget att kommunen vidtar de atgirder, eller andra lik-
vérda atgirder med hénseende pa rening och fordrdjning, som foreslés i dagvat-
tenutredningen for att uppna en hallbar dagvattenhantering.

Natura 2000

Lansstyrelsen anser att bedomningarna i MKB:n bygger pa basta tillgdngliga kun-
skap om bullersituationen i omradet och typiska bullereffekter pa faglar i omraden
likt Torsviken. Vi ser déarfor inga skél att géra en annan beddmning an att planen
kan genomforas utan att miljon i Natura 2000-omrédet paverkas pé ett betydande
satt.
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Synpunkter enligt annan lagstiftning

Grundvatten

Av underlaget framgar att alla nya byggnader och tyngre konstruktioner inom ler-
mark 1 omradet kommer att behova palgrundlaggas for att undvika risk for sétt-
ningsskador eller sédttningsproblem.

Lansstyrelsen vill darfor upplysa om att atgdrder som kan innebéra bortledning av
grundvatten (palning, schaktning samt djup grundldggning alternativt underjor-
diska kéllare/garage) innebér en vattenverksamhet som regleras i 11 kap miljobal-
ken. Bortledning av grundvatten ér tillstandspliktig om det inte dr uppenbart att
varken allmédnna eller enskilda intressen skadas genom vattenverksamhetens in-
verkan pa vattenforhdllandena. Det dr verksamhetsutdvarens ansvar att géra denna
bedomning. I det fall atgdrden bedoms vara tillstdndspliktig ska samrad utforas 1
tidigt skede med Lénsstyrelsen.

Undersokning om betydande miljépaverkan

Efter genomfort avgransningssamrad och upprittad MKB éndrar kommunen sin
beddmning av planforslagets miljdpaverkan. Andringen innebir att endast miljoa-
spekten risker for médnniskors hélsa eller miljon till foljd av allvarliga olyckor el-
ler andra omstidndigheter bedoms innebéra en betydande miljopaverkan.

Lénsstyrelsen delar kommunens bedomning.

Lansstyrelsens yttrande redovisas ovan i sin helhet.
Kommentar:

Riksintresse industriell produktion

Sedan samradet har aktuellt riksintresse preciserats geografiskt. Stadsbyggnads-
forvaltningen bedomer att foreliggande detaljplan inte riskerar att begrénsa riksin-
tresset for industriell produktions utveckling varken i de delar dir planomridet
overlappar riksintresset eller pd annan plats dir riksintresset pekas ut i hamnomra-
det.

En utveckling/utokning av pagéende verksamhet som omfattas av riksintresset 1
korsningen Oljevédgen/Arendals Allé bedoms kunna rymmas och ske dster om nu-
varande ledningar, det vill sdga bort frdn planomradet. Stadsbyggnadsforvalt-
ningen beddmer inte att en utokning av fler ledningar i detta ldge 6kar riskbilden
pa ett sddant sétt att en utokning inte ar mdjlig kopplat till att en farjeterminal eta-
bleras i Arendal. Dagens ledningar ligger pa ett avstand fran 300 meter dir resena-
rer 1 fordon kan forvéntas koa till farjan och 6ver 500 meter till sjdlva terminal-
byggnaden.

Planforslaget medfor dven att befintlig korsning byggs om till en cirkulation vilket
innebdr att trafiksékerheten 0kar inte minst genom att den nya utformningen inne-
bar sdnkta hastigheter 1 korsningen. Detta beddms minska risken for exempelvis
avkorning av vdgen ut mot ledningarna. Vid detaljprojekteringen av cirkulationen
kommer dven sékerhetshdjande atgérder studeras och foreslds om behov bedoms
foreligga. Hénsyn tas till ledningarnas lokalisering vid denna bedémning.

Planomréadet, inom vilken allménhet kommer att vistas tillfdlligt i vintan pa ango-
ring till farja, ligger pa ett avstdnd om 6ver 1 kilometer fran de 6vriga omradena

som &r utpekade for riksintresse for industriell produktion. Ett sddant avstdnd mel-
lan verksamheterna, med avseende pa riskbilden, bor i sig anses vara betryggande

Goteborgs Stad Stadsbyggnadsforvaltningen, Samradsredogérelse

26 (62)



och inte paverka utvecklingsmdjligheten for riksintresset i de aktuella riksintresse-
omradena negativt.

Verksamhetsutdvarna kopplat till den riksintressanta industriella produktionen har
inte anfort att planens innehéll som sddant kan komma att utgora hinder for verk-
samhetens nuvarande eller framtida verksamhet se, ST1:s yttrande.

Oversvamning

Hantering av skyfall kommer beaktas i kommande projektering. Projektet bedoms
inte skapa 0kade skyfallsmingder eller floden. Omrédet &r flackt och delar av pro-
jektomradet kommer fa en ny hojdséttning da bl a befintliga byggnader ndrmast
Arendals Allé kommer rivas. Detta ger mojlighet till att fordndra marklutningar
for att styra och hantera vattnet, sa att inte vatten leds mot Arendals All¢ eller mot
fastigheter norr om Arendals Allé.

Det finns ocksa mojlighet att i samband med att terminalytan ska anpassas till nya
verksamheten, att forbéttra avrinning mot Rivo fjord. For att fa ut vattnet fran om-
radet behover marken i ldgpunkten lutas mot kajkanten och en 6ppning i kajkan-
ten behover da skapas. Om Gppningen placeras under nivan +2,6 m behdver 6pp-
ningen vara stdngningsbar vid hdga havsnivaer.

Da det finns mojlighet att minska flodet av vatten mot Arendals Allé¢ bedoms
framkomligheten p& Arendals Allé kunna forbattras. I den skyfallsanalys som ta-
gits fram patalas ocksd mojligheten att anldgga en dversvimningsyta inom cirku-
lationsplatsen.

Da ingen projektering har gjorts dnnu dr det inte lampligt att i detaljplanen fastsla
specifika framtida markhdjder. En planbestimmelse infors under skydd mot stor-
ningar; Hojdsédttning av mark ska ske s att avvattning av dagvatten och skyfalls-
regn sékerstélls.

Lansstyrelsen anser att lagsta markniva i plankartan bor faststdllas med hénsyn till
hoga havsnivaer. Det stimmer att marknivaer kan dndras 6ver tid men forvalt-
ningen bedomer det osannolikt att marken skulle schaktas ned till hog havsniva.
Markniva pa kajen inom planomradet varierar mellan +3,7 och +3,5 medan hog
havsniva ar +2,6 meter.

Risk for olyckor

Riskbild

Riskutredningen kommer att utveckla och nyansera vérderingen. Forvaltningen
anser det vara rimligt att dela vérderingen i tva delar. Dels risker frdn omgivande
verksamheter och dels risker fran farligt godstransporter inom terminalen, bade
med fordon i rorelse och uppstillda fordon. Terminalanvindare betraktas som
tredje man kopplat till omgivande riskkdllor men inte kopplat till de transporter
med farligt gods som trafikerar omrédet. Diar bedoms de kunna acceptera en hogre
risk, speciellt i samband med av- och pastigning pa farjor.

Beskrivning av jamforelse av risknivdn med befintlig och planerad verksamhet ses
over. Riskniva inom omrédet kopplat till omgivande verksamheter dr acceptabel
oavsett markanvindning.
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Kénslighetsanalys

Berédkningar av individ- och samhillsrisk genomfors for en hogre och ldagre andel
farligt gods. Resultatet av berdkningarna med fordndrad andel farligt gods vévs in
1 varderingen av risknivaerna.

Kaénslighetsanalysen omfattar dven en kvalitativ diskussion om hur eventuella
framtida fordndringar i fordelningen av farligt gods-klasser kan péverka riskniva-
erna.

Svar pa detaljerade synpunkter
e Utrymning och flyktvégar: Karta som visar pa alternativa tillfarts- och ut-
rymningsvégar arbetas in i riskutredningen. Utredningen kommer att reso-
nera om olika typ av scenarier i beddmningen samt vad de medfor pé ut-
rymningsmojligheter.

e Utveckling av resonemanget kommer dven att kompletteras utifran vistelse
inomhus respektive utomhus.

¢ [ hindelse av utrymning kommer anvisade utgéngar nyttjas och utrym-
ningen kommer ledas av for uppgiften utbildad personal, vilket fortydligas
1 riskutredningen.

e Hinsyn till ADR-klass 5 — kommer att beskrivas. Beskrivs genom sanno-
likhet (att det sker en olycka) och konsekvens for en sddan olycka.

e Réiddningstjanstens insatser — Rdddningstjdnstens mojlighet till insats be-
skrivs. Raddningstjénsten har meddelat att de inte ser att planen forsvarar
insats. De kommer dock behova vara involverade langre fram.

e Farligt gods i trafik — inte bara uppstéllning. Utredningens beddmningar
utgar ifran bade farligt gods 1 trafik och uppstéllning av farligt gods, vilket
kommer att fortydligas.

e Flexibel utformning — byggnaders placering och nyttjandegrad. Ett resone-
mang om anviandningen ldggs till i utredningen. Utredningen har utgatt
frén den kdnsligaste markanvéndningen vilket dr terminalbyggnad med ex-
terna hyresgister. Enligt genomford riskanalys rekommenderas ett skydds-
avstdnd om 100 meter mellan transport samt uppstéllning av farligt gods
och ytor dir tredje man kan uppehélla sig. Forutsatt att omradet utformas
sa att sddana skyddsavstdnd uppfylls bedoms risken for omradet vara ac-
ceptabel utan ytterligare riskreducerande atgarder. Det bedoms mycket tro-
ligt att skyddsavstandet kan upprétthallas och det finns inga hinder for
detta. Hanteringen av farligt gods och utrymning kommer bland annat att
styras av allmdnna hamnf6reskrifter, beredskapsplan samt eventuella vill-
kor 1 tillstdnd for att bedriva hamnverksamhet enligt miljobalken.

e Trafik till planomradet — samhéllsrisk har bedomts samt beskrivs att det
finns flera tillfartsvagar. I utredningen fors ett resonemang men négon be-
rakning har inte utforts. Utredningen kompletteras med karta som visar
tillfartsvdgar som kan anvindas for utrymning vid olycka.
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e Beskrivning av att olika farligt gods-klasser har olika konsekvensavstand
vilket kan utnyttjas for att minska risken for terminalanvindare och ex-
terna hyresgister/besdkare genom att klasser med langre konsekvensav-
stand stélls upp ldngre bort fran byggnader.

Sammantaget bedoms risknivan for de beaktade riskkéllorna i stort sett acceptabel
om skyddsavstind eller riskreducerande dtgérder kopplat till risk frn transport av
farligt gods inom projektomradet beaktas. Planbeskrivningen bearbetas utifran
slutsatserna i riskutredningen.

Skyddsavstand och riskreducerande atgéarder

Riskanalys har utforts 1 enlighet med Stadsmiljoforvaltningens sdkerhetsstyrning
for industrispér. Sékerhetsstyrningen har godkénts av Transportstyrelsen (som
dessutom gor revisioner med nagra ars intervall). Forfattningen som ligger till
grund for sikerhetsstyrningen dr frdn Transportstyrelsens forfattningssamling,
ndrmare bestdmt “Transportstyrelsens foreskrifter om sdkerhetsstyrningssystem
och ovriga sdkerhetsbestimmelser for infrastrukturforvaltare av industrispér”,
TSFS 2016:29.

De atgérder som riskanalysen foreslar kan hanteras 1 projekterings- och driftskede.

Slackvatten

Komplettering gors i planbeskrivning angéende hur sldckvatten kan hanteras.
Slutlig utformning gors 1 projekteringsskedet. Ett PM for dagvatten/slackvatten
har tagits fram i samband med pagaende tillstindsprévning enligt miljobalken och
bildggs som underlag dven till planen. I den framgér den mingd sldckvatten som
kan hanteras inom olika delar av omridet.

Markens stabilitet
Den geotekniska utredningen har kompletterats i 6verensstimmelse med syn-
punkter frdn SGI. Se svar till SGI.

Fortydligande om Risholmen energihamn
Planbeskrivningen kompletteras med/fortydligas med att energihamnens omfatt-
ning kommer att paverkas av detaljplanen.

Civilt forsvar
GHAB har fatt tillstdnd av MSB att ta bort skyddsrum i omradet. VM A-anlédgg-
ning kommer att f4 en ny placering inom omradet.

MKN vatten

Kommunen instdmmer 1 att det dr viktigt att atgdrder for rening och férdrdjning av
dagvatten sker. Dagvattenutredningen visar pa en mgjlig I6sning men det kan fin-
nas alternativa losningar som &r lampligare. Vilken som blir den slutliga 16sningen
studeras i projekteringsskedet. Séledes vill forvaltningen inte detaljreglera en viss
16sning i plankartan. For att tydliggdra behovet av rening ldggs dock en planbe-
stimmelse till pa plankartan; Dagvatten ska genomga rening innan avledning till
recipient.
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Synpunkter utifran annan lagstiftning

Planbeskrivningen kompletteras med upplysning om att dtgérder som kan inne-
béra bortledning av grundvatten (palning, schaktning samt djup grundldggning al-
ternativt underjordiska kéllare/garage) innebér en vattenverksamhet som regleras i
11 kap miljobalken.

11.Skanova
Skanova har markforlagda teleanldggningar inom detaljplaneomradet.

Skanova Onskar att sé langt som mojligt behélla befintliga teleanlédggningar i nu-
varande ldge for att undvika oldgenheter och kostnader som uppkommer i sam-
band med flyttning.

Skanova onskar 1 ett tidigt skede medverka i1 planarbetet nar detaljplanarbete pa-
borjas och kallas till samrddsméten for det aktuella omradet for att kunna sam-
ordna nya ledningar.

Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgérder eller skydda telekablar for att
mojliggdra exploatering forutsitter Skanova att den part som initierar atgarden
dven bekostar den.

Om sé Onskas kan ledningarna skickas digitalt i dwg-format for att infogas pa
plankartan. Kontakta ledningskollen.se

Kabelanvisning bestills via ledningskollen.se

For ledningssamordning kontakta telia-natforvaltning@teliacompany.com

Kommentar:

Utgéngspunkten &r att befintliga ledningar ska kunna ligga kvar i sitt befintliga
lage. Hantering och eventuell flytt av ledningar kommer att utredas i kommande
projektering och dé kallas ledningsdgarna till ledningssamrad.

12.Vattenfall Eldistribution AB
Vattenfall Eldistribution AB har ingen elndtanldggning inom omrade for aktuell
detaljplan eller inom dess direkta niromrade och har ddrmed inget att erinra i ru-
bricerat drende.

Kommentar:
Noteras.

13.Svenska Kraftnat
Svenska kraftnét har tagit del av handlingarna for rubricerat drende. Vi har i dags-
laget inga anldggningar eller intressen som berdrs i det aktuella omradet och har
darfor inga synpunkter pa rubricerad remiss.

Kommentar:
Noteras.

14.Swedavia airports
Nuvarande planforslag (SBF-2023-00517) bedoms inte innebdra nagon negativ
paverkan pd Goteborg Landvetter Airport.

Swedavia har inga 6vriga synpunkter och ddrmed inget att erinra.
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Kommentar:
Noteras.

15. Sjofartsverket
Sjofartsverket har 1 sak inget att erinra pa foreslagen detaljplan. Da planen berér i
huvudsak landomraden ser Sjofartsverket ingen direkt paverkan pa farled och
hamn.

Kommentar:
Noteras.

16. Trafikverket
Trafikverket stiller sig positiva till aktuell detaljplan 1 sin helhet men har nagra
medskick enligt nedan.

Riskutredning

Hanteringen av farligt gods inom omradet och uppstillning av farligt gods bor be-
aktas i1 utredningen. Den bor utredas och definieras i enlighet med hur verksam-
heten inom omrddet dr tdnkt att bedrivas.

Med avseende pd 0kade trafikméngd lédngs transportleder i hamnomradet sa finns
fler riskkéllor att beakta och utreda. Det dr mycket transporter inom omradet och
hantering av giftiga &mnen och verksamheter som kan utgora risker. Exponering
av cancerogena dmnen kan vara en arbetsmiljorisk inom detta omradet Gver tid
med hénsyn till omliggande verksamheter.

Ny cirkulationsplats med plankorsning

Planforslaget och tillhorande trafikutformningsforslag innebar att jirnvagssparet
kommer att g& genom cirkulationen. Tagpassage paverkar framkomligheten pé
vagndtet men risk for en sammanfallande farjetomning och tagpassage bedoms
ske forhallandevis sillan.

Trafikverket bedomning ar att tillhdrande riskanalys dr vél utford. Trafikverket
vill dock poédngtera att GC-passagen dver bilvdgen ner mot farjorna behover ocksa
ha varningssignaler.

Sérredsldnken

Trafikverket vill podngtera vikten av att Sorredsldnken byggs ut enligt Stadens
planer for att tillgodose hamnens behov. Behovet av Sorredslédnken &r identifierat
langt innan aktuell detaljplan och flytt av Stenas verksamhet.

Angaende en ny dragning av viag E45 kopplat till Danmarksterminalen sa utreds
fridgan och beslut om ny dragning &r dnnu inte taget. [ pdgdende utredning av
framtida dragning av E45 har dialog forts géllande dragning av E45 pa kommu-
nala gator och bedémning har gjorts att Sorredsldanken har goda forutsattningar att
1 framtiden Overforas till statlig vighéllning genom intag. Beslut kommer tas ca 1
ar innan den faktiska flytten sker. Trafikverket har uppfattat det som att flytten
planeras att ske kring ar 2029, vilket innebér att beslut om flytt av E45 ar aktuellt
forst ar 2027/2028.

Trafikverket vilkomnar fortsatt dialog géllande aktuell detaljplan!
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Kommentar:
Riskutredning

Hanteringen av farligt gods inom omrédet och uppstéllning av farligt gods kom-
mer att ske utifran villkor 1 miljétillstandet och i GHAB:s allmidnna hamnfore-
skrifter.

Angaende den 6kade trafikméngden pa transportleder i omréadet s& beror huvudde-
len av den pa att vi ridknat pé olika framtidsscenarion fram till &r 2040 och inte pa
den tillkommande trafiken till f6ljd av farjeverksamheten. Tillkommande trafik
till f6ljd av terminalerna minus den trafik som forsvinner (verksamheter som ar
dér idag men behover flytta om férjeterminalerna anldggs) berdknas bli 2 200 for-
don per dygn.

Synpunkt om hantering av giftiga &mnen noteras.
Ny cirkulationsplats med plankorsning

Exploateringsforvaltningen tar med sig synpunkten om att GC-passagen Over bil-
vigen ner mot fdrjorna behdver ha varningssignaler. Placering av signalstolparna
kan inrymmas inom gatumarken.

Sorredslinken

Planering pagar for utbyggnad av Sorredsldnken. Stadsbyggnadsforvaltningen in-
stimmer 1 att tillkomsten av Sorredslédnken dr viktig for omlokalisering av férje-
trafiken.

Planbeskrivningen uppdateras med senaste information om vad som planeras for
Sorredsldanken och E45:an.
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17.Statens geotekniska institut
SGlI:s synpunkter
Enligt 2 kap 5 § PBL ska bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till mark som
ar lampad for &ndamélet med hansyn till bland annat ménniskors hilsa och séker-
het samt med hénsyn till risken for olyckor, 6versvimning och erosion. En redo-
gorelse for planomradet och angrinsade omrédens geotekniska forutsiattningar
med tillhorande utredningar och planbestdmmelser saknas delvis for aktuell de-
taljplan.
Geoteknisk utredning
Den geotekniska utredningen ar oversiktlig och baseras péd arkivmaterial. Det sak-
nas geotekniska undersokningar som underlag for bestimning av lerans egen-
skaper. Istéllet ar lerans egenskaper bedomda utifran ndrmast liggande sonde-
ringar och erfarenheter. Den odridnerade skjuvhallfastheten har bedomts erfaren-
hetsmaéssigt med hiansyn till konsolideringseffekter. Vid kajplats 752 finns det
dven osdkerheter angdende bergnivderna som dr avgorande for omradets stabilitet.
(SGI hénvisar till PM Geoteknik daterad 2024-01-07)
SGI delar konsultens bedomning att utredningen ar pa en 6versiktlig niva. Stabili-
tetsforhdllandena ska klarldggas med légst detaljerad utredningsnivé enligt SGI
Vigledning 8, alternativt IEG Rapport 6:2008. Framkommer det efter utredning
att det erfordras atgéirder eller restriktioner for att marken ska vara lamplig ska
dessa regleras 1 detaljplanen.
Vidare stiller sig SGI fragande till val av dimensionerande vattenniva i hamnen. I
berdkningarna anvinds MLW. Enligt IEG rapport 6:2008, ska LLW anvéndas {for
fritt vatten i vattendrag.
Vidare stiller sig SGI fragande till rekommendationen att stodpéla 1000 m 2 utan
att ha utrett behovet pa en detaljerad niva.
SGI vill dven lyfta fragan om eventuella framtida markhdjningar pa grund av
oversvamningsrisker behdvs och att det 1 s& fall behover beaktats i detaljplanear-
betet och stabilitetsutredningarna.
Bergteknisk utredning
Enligt underlag (SGI hénvisar till PM Geoteknik daterad 2024-01-07) finns det ett
pagaende kontrollprogram for bergssldnterna 1 vilket skrotning och bultning av
berget regelbundet utfors. SGI anser att det behdver tydliggoras att samtliga berg-
sldnter som kan péaverka riskbilden i1 planomradet och dess ndrmaste omgivning
ingatt i utredningen som underlag till beddmning av planomradets lamplighet. I
detta fall behover det dven framga att samtliga av dessa bergslinter ocksa dr in-
kluderade i det ndmnda kontrollprogrammet. Det kan vara lampligt att

bifoga kontrollprogrammet till underlagen.

Sammanfattning

Sammanfattningsvis ser SGI att det kvarstar oklarheter som behover fortydligas i
det fortsatta planarbetet. Krivs det atgirder eller restriktioner ska dessa sikerstil-
las 1 planen.

Kommentar:
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Den geotekniska utredningen har kompletterats i dverensstimmelse med syn-
punkter frén SGI.

Kompletterande geotekniska undersékningar har utforts. Utredningen baseras dér-
med ej pa arkivmaterial och erfarenheter. Den geotekniska utredningen har kom-
pletterats och fortydligats avseende jordlagerfoljd, avsténd till berg och befintliga
konstruktioner. Utredningen har d&ven kompletterats vad géller geotekniska egen-
skaper i leran. Den odrénerade skjuvhallfastheten i leran har bestdmts utifran ut-
forda fallkonsforsok och direkta skjuvforsok pa kolvprover samt fran utvarderade
CPT-sonderingar.

Stabilitetsforhallandena for befintlig niva har kartlagts pa detaljerad niva och geo-
tekniska utredningen kompletterats. Bakgrunden till varfor bankpalning foreslas
har fortydligats.

Geotekniska utredningen har kompletterats med motiv till val av dimensionerande
vattennivd. MLW utgor fortsatt dimensionerande forutsittning pa motsvarande
satt som vid Goteborgs Hamn ABs 6vriga hamnanldggningar. Kénslighetsanalys
med LLW har utforts. LLW intrdffar under mycket korta tidperioder.

De befintliga forhéllandena inom planomréadet uppfyller Goteborgs stads plane-
ringsnivéder for Oversvamningsrisk fran hogvatten, varfor det inte bedoms aktuellt
att utreda framtida marknivahojningar.

Avsnitt om kontrollprogram for bergsslanter har kompletterats. Samtliga slénter 1
nirheten av planomradet dr inkluderade i kontrollprogrammet.

18.Business Region Goteborg AB
Business Region Goteborg (BRG) har fitt mojlighet att inkomma med yttrande
under granskningen av forslag till ny detaljplan for hamnverksamhet i Arendal.
BRG ér ett kommunalt bolag som ansvarar for naringslivsfragorna i Géteborg och
svarar dirmed utifran vilka konsekvenser planforslaget bedoms ha for néringsli-
vet.

Business Region Goéteborgs synpunkter

BRG arbetar for att utveckla néringslivet i regionen och vara huvudsakliga mal ar
att bidra till en stark och hallbar ekonomisk tillvéixt, en hog sysselséttning och ett
differentierat naringsliv. Goteborgsregionen stér for en stor del av hela Sveriges
tillvaxt och trenden ar tydlig att alltmer kompetens och tillvéxt samlas i storstads-
regioner. Det innebér att Goteborgsregionens kommuner har ett sérskilt nationellt
ansvar att planera for tillvaxt. Utan nya bostédder, nya arbetsplatser och verksam-
hetsytor for ndringslivet kommer regionen att tappa i konkurrenskraft. For att na
det 6vergripande malet for Goteborgs Stads néringslivsstrategiska program om att
skapa forutsdttningar for minst 120 000 nya jobb till 2035 behover staden tillgo-
dose savil behovet av nya bostidder som foretagens behov av mark och lokaler.
Det ndringslivsstrategiska programmet har ocksd som mal att 45 000 nya jobb ska
tillkomma inom regionkérnan fram till 2035.

BRG ser som helhet positivt pa planforslaget som mojliggor en strukturell forand-
ring av staden pé systemniva dér farjetrafiken kan samlas och utvecklas inom ett
gemensamt terminalomrade. Mycket positivt dr att forslaget ger mojlighet att
bygga en gron och nira stad i de terminalldgen som l&dmnas och att dess tunga
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riksintressanta trafik ges forutsittningar att flytta ut frén stadens centrala delar
med potential att underldtta framtida stadsutveckling langs hela Gotaleden/Oscars-
leden. D4 kan fler bostidder och arbetsplatser byggas ndrmare varandra vilket
minskar det total transportbehovet som helhet.

En utbyggnad enligt planforslaget innebir en 6kad tillgidnglighet till hela Aren-
dalsomridet och en utdkning av kollektivtrafiken jamfort med &r nédviandig for att
forsorja férjetrafiken. BRG har tillsammans med Visttrafik en dialog med na-
ringslivet kring deras behov av kollektivtrafik pd Hisingen dir Arendal och den
nya férjeterminalen dr en naturlig del av dialogen. Det &r ocksa positivt att sdkrare
passager kan genomforas dér bland annat korsningen med Arendals All¢/Oljeva-
gen kan f3 sig en vdlbehdvlig uppdatering for att 6ka bade sikerhet och framkom-
lighet for aktérerna som nyttjar omradet.

BRG ser dérfor som helhet mycket positivt pa planforslaget och noterar ocksé att
det ar vil utformat med mojlighet till flexibilitet i utformningen vilket alltid bor
efterstrivas i planering for verksamheter da framtida behov r svara att forutse
och ofta skiftar dver tid.

Kommentar:
Noteras.

19.Lantmateriet
Grundkarta
Grundkartan har inte daterats. Dess aktualitet och om den stimmer 6verens med
fastighetsforteckningen ar ddrmed oklart.

Plankartan

Rensa bort eller graa beteckningar som finns fran grundkartan och inte behovs i
plankarta sa som serv och ga. Bade for lasbarhet och tydlighet vilka bestimmelser
som giller 1 plankarta.

Inom omrade som é&r utlagd for T1 rekommenderas att 4ven bestimmelsen z ska
vara med. Bestimmelse bor avgransas inom den yta som faktiskt blir aktuell for
kommunen att kunna ha réttighet pd. Detta for att tydliggoéra vilket omradde som
kan bli aktuellt for tdgbanan att dela anvindning med allmén plats Gata. Bestdm-
melsen finns dven med i den éldre planen som denna nya ska ersitta.

Det kan dven bli aktuellt med att Trafikverket som sakdgare onskar eller blir fas-
tighetsbildning av T1 omrade. Det finns &ven en del kommentarer i yttrandet (se
nedan) om att Trafikverkets roll i planen kan behova fortydligas just i denna fraga.

Planbeskrivningen

Funderar pé 1 vilket utstrackning Stena Line ska omnémnas till namn (se sid 7 ex-
empelvis) dn som exploatdren eller likande? Dé det kan vara lampligt med neutral
bendmning pa aktor i1 planen.

Vad giller projektomradet (s 11 etc) som redovisas undrar jag varfor inte Adp
Aspholmen slas samman med befintligt omrade da det &r mer motiverat att hélla
thop projektet? Se dven kommentarer pd yttrande géllande Detaljplan f6r hamnut-
vidgning vid Lilla Aspholmen SBF-2023-00755. Sida 60 redovisar dven illustrat-
ion for hela projektomrédet samt att sophantering d&ven kommer kunna ske inom
utrymme som ligger inom dndringsplanen, med miljébod etc.
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I planbeskrivningen s 35 anges att avtal kommer att uppréttas, men redovisning av
dessa avtals huvudsakliga innehall saknas. Om kommunen avser att inga exploate-
ringsavtal eller genomfora markanvisningar ska det i planbeskrivningen, enligt
PBL 5 kap 13 § 2 st 4 pt, redovisas dessa avtals huvudsakliga innehéll och konse-
kvenserna av att planen helt eller delvis genomfors med stdd av ett eller flera sad-
ana avtal. Nér redovisning av innehallet i exploaterings- och markanvisningsavtal
saknas innebér det att det inte finns ndgon mojlighet for lantméterimyndigheten
att [amna rad enligt PBL 6 kap 40-42 §§ rorande innehallet 1 avtalet.

Forkortningar som MKN s 57 och MKM s 61 kan gérna skrivas ut vad de betyder
och om de syftar mot ndgon av de utredningar som omnédmns pa s 3-4. Detta for
tydlighet och léttare lasning for de som inte dr sé insatta men &nda tar del av plan-
forslaget.

Pé sidan 67 omndmns sérskild plankarta vad menas med detta?

Vidare pé sidan 67 under rubriken Huvudmanskap och ansvarsfordelning kan det
dven skrivas om Trafikverkets jarnvdgsanldggning och om drift- och underhélls-
ansvar. Mojligen kan det fortydliga kring ansvar 6ver plankorsning mellan kom-
mun och Trafikverket d& utrymmet delas av bigge aktorer.

Tabell pé sida 68. Det vara aktuellt att Arendal 764:403 blir mottagare av de andra
fastigheternas utrymme inom anvéndningsomradde GATA, detta kommer provas
utifran yrkande fran Goteborgs kommun. Men inom Arendal 764:403 kommer det
finnas omrade som &r planlagt med kvartersmark, jarnvdag. Denna kanske ska
bilda egen fastighet. Vad har Trafikverket for tankar kring detta omrade?

Vidare ner pd sida 68 stéar

“Fastighetsbildning — Fastighetsbildning ska ske i enlighet med detaljplanen. Fore
beviljande av bygglov ska bildning av fastigheter/gemensamhetsanldggning/servi-
tut/avstyckning vara genomford.

Gemensamhetsanldggningar — Inga nya gemensamhetsanldggningar kommer att
bildas

Servitut — Inga nya eller befintliga servitut paverkas”

Kanske ska lidgga till erforderlig bildning av ... eller liknande standardformule-
ring. Att bilda fastigheter &r ju lika med avstyckning exempelvis. Aven nir ordet
ska anvinds kan det tolkas som det géller fastighetsbildningsbestimmelser som
maste vara genomforda for att bygglov ska erhallas. I detta fall lampar sig en mil-
dare formulering, dvs erforderlig fastighetsbildning ska ske....

Under rubrik Gemensamhetsanléggningar.

Beroende pa hur fastighetsdgare viljer att andra eller bilda nya fastigheter kan det
bli aktuellt med att bilda nya eller omprova befintliga gemensamhetsanldggningar
(ga). Hir kan det darfor std nagot om ifall eventuella ga kan komma att bildas...
vilket ocksa stimmer mer med meningen ovan som héinvisar kring bildning av
fastigheter/ gemensamhetsanldggning/ servitut. Samma géller under rubriken ser-
vitut. Det kan bli aktuellt att bilda servitut beroende vilken fastighetsbildning som
sker.
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Index pa u saknas hir: ”Allménna ledningar, inom omraden markerade med u pé
plankartan, kan sékerstéllas med ledningsrétt.”

Tabell pa sida 71 och framat kan kolumn “Lége i1 kartan” kanske anvéndas pd an-
nat sétt. S det nu &r skrivet, samma pa samtliga beteckningar, kinns det omotive-
rat att ha med.

Pa sidan 88 star det om ekonomiska konsekvenser. Om Trafikverket blir inblan-
dande kan det skrivas hér.

Sista meningen kan fortydligas vad som menas. Ar det forrittningskostnader eller
att ansoka om forrédttningar?

”Ekonomiska konsekvenser for enskilda fastighetsdgare — Enskilda fastigheter
kommer att f4 avstd mark for att mojliggora utbyggnad av GATA. I omfattning
enligt kapitel "Fastighetsrittsliga konsekvenser”. Kommunen star for kommande
lantméiteriforréttningar.

Lantméterimyndigheten har 1 6vrigt inga synpunkter pa forslaget

Kommentar:

Grundkarta:

Grundkartan kommer att uppdateras och dateras i samband med granskningen.
Grundkartan utgér fran senaste flygningen, 2024, men inom omrade dér arbete pé-
gér eller dr upplagsplats utgar den fran 2022. Grundkartan ses over for att 6ka las-
barheten med avseende pé att tydliggdéra vad som tillhor grundkarta respektive
planbestimmelser.

Plankarta:

Att avgransa ett specifikt omrade for végtrafik inom trafikomradet, T1, bedoms
vara en risk for genomforandet av planen i detta fall eftersom exakt lage for var
gata kommer att korsa jarnvéigssparet kommer att utredas och avgoras i ett projek-
teringsskede. Jarnvagssparet tillhor Goteborgs stad genom Stadsmiljoforvalt-
ningen. Aven cirkulationsplatsen kommer inledningsvis att vara stadens.

Planbeskrivning:
Synpunkt om att skriva ut Stena Line noteras.

Projektomrade:

Projektomrédet visas i planbeskrivningen for att planen ska kunna forstés 1 sitt
sammanhang. Delen som dr ADP var inledningsvis en del av foreliggande detalj-
planeforslag men da man inte langre kan ha bade dndring och ny detaljplan inom
samma plan brots ADP ut till ett eget drende. Att gora helt ny DP for hela omradet
skulle innebira att fler fragor 4n nddvandigt maste lyftas dir det redan &r planlagt
idag.

Avtal: Information om de avtal som ska tecknas och deras huvudsakliga innehéll
aterfinns under detaljplanens innebord och genomforande, rubriken ”Avtal”.

MKN/MKM: Planbeskrivningen fortydligas med att skriva ut MKN (miljokvali-
tetsnorm) och MKM (mindre kédnslig markanvandning).

”Sarskild plankarta™ s.67 tas bort. Det endast plankartan som avses.
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Fastighetsbildning: Formuleringen dndras till ”Erforderlig fastighetsreglering ska
ske 1 enlighet med detaljplanen”

Gemensamhetsanldggningar: Planbeskrivningen kompletteras under rubriken Ge-
mensamhetsanlaggningar med formuleringen “Omprdvningar av ga 7 och 8 kom-
mer att ske i1 de delar de omfattas av allmén platsmark™.

U-omréden: Till granskningsskedet av detaljplanen gors en generell fordndring 1
plankartan d4 u-omraden kommer att utga, forutom ett som behdver vara kvar.
Anledningen é&r att ledningsrétter redan i sig innebér ett skydd och ny placering
inte nodvindigtvis behover pekas ut i planskedet. Vid behov av u-omrade ses in-
dexering Gver.

Tabell ”ldge i kartan”: Kolumnen behélls. Syftet dr att vid behov kunna sérskilja
motiven ndr en och samma bestdmmelse kan ha olika motiv pé olika platser i
plankartan. I de fall det inte finns olika motiv anviinds ”Motivet giller samtliga
forekomster”.

Ekonomiska konsekvenser:

Ansvar/kostnad for lantmateriforrattning: Staden ansdker om och star for kostna-
den for lantméteriforréttning. Detta fortydligas 1 planbeskrivningen.

20. Luftfartsverket
LFV (Luftfartsverket) har inkommit med yttrande.

Kommentar:
Yttrandet har omhéndertagits.

21.Forsvarsmakten
Forsvarsmakten bedomer att planforslaget i sin nuvarande utformning inte riskerar
medfora pataglig skada pa riksintresset for totalforsvarets militidra del.

Kommentar:
Noteras.

22.Statens fastighetsverk

SFV:s uppdrag och fastigheter
SFV dr en myndighet som forvaltar vissa delar av statens fasta egendom.

I anslutning till de bada planomradena samt i planomradenas nérhet forvaltar SFV
det statliga byggnadsminnet Nya Alvsborgs fistning (Alvsborg 855:752) Stora
Aspholmen (Arendal 764:283) och Knippelskéren.

Sammanfattning

- SFV har vid flera tillfdllen tidigare ldmnat yttranden 6ver hamnutvidgning vid
Arendal. SFV har 1 sina yttranden uttryckt stark oro att hamnutvidgningen kryper
allt nirmre kulturmiljén kring Nya Alvsborgs fistning och dérfor stillt sig emot
den utokade hamnutvidgningen som ianspraktar ett allt storre vattenomrade kring
Stora Aspholmen och féstningsholmen.
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- SFV konstaterar att kommunen har 14tit de allménna intressena for Goteborgs
hamn viga tyngre &n riksintresse for kulturmiljévard 1 kommunens 6versiktsplan
och 1 den fordjupade oversiktsplan for Arendal och Torsviken.

SFV anser att kommunen ska komplettera den tillhérande MKB:n med en nog-
grannare redogorelse for planforslagens paverkan pa kulturmiljon Nya Alsvborgs
fastning och komplettera med en slutlig avviagning mellan de tva riksintressena.

- SFV anser vidare att kommunen pa ett tydligare sétt bor redogora for hur foréand-
ringarna kommer att paverka de kulturhistoriska virdena inom det statliga bygg-
nadsminnet Nya Alvsborgs fistning.

SFV:s fastigheter

Sydost om de bada planomradena ligger Kyrkogardsholmen med Nya Alvsborgs
fastning samt Stora Aspholmen med 6dekyrkogarden. De bada 6arna forvaltas av
SFV. Nya Alvsborgs fistning uppfordes under andra hilften av 1600-talet for att
forsvara Goteborg och den viktiga forbindelsen in 1 landet som utgjordes av Gota
Alv. Fistningen representerar den svenska stormaktstiden och tillhér dirfor det
nationella kulturarvet. Sjélva fastningen som &r ett statligt byggnadsminne sedan
1935 utgor dven det fysiska uttrycket i riksintresseomradets vardebeskrivning for
Nya Alvsborg-Aspholmen. Tillhdrande gravplatser frin samma tidsperiod pa den
nérbeldgna stora Aspholmen ingéar ocksa i riksintresset.

For forstaelse av fastningens funktion och betydelse dr det av vikt att de fria vat-
tenytorna kring fastningsholmen bevaras vilket d&ven framgér av det vardprogram
som ir framtaget for Nya Alvsborgs fistning, och som togs fram av SFV i samar-
bete med Riksantikvariedmbetet 2010. Vidare framgar det av vardprogrammet att
”Statens fastighetsverk bor darfor verka for att hamnanldggningarna, som kommit
allt nirmare fistningen, inte byggs ut ytterligare i riktning mot Nya Alvsborgs
fastning.”

SFV:s synpunkter

SFV har vid flera tillfallen tidigare lamnat yttranden 6ver den planerade hamnut-
vidgningen 1 Arendal, dels i yttrande dver den gillande detaljplanen for Hamnut-
vidgning vid Lilla Aspholmen (daterat 2009-11-25, SFV dnr. 232-2561-09), ytt-
rande 6ver den fordjupade Gversiktsplanen for Vastra Arendal och Torsviken (da-
terat 2020-10-29, SFV dnr. 2161/20) samt yttrande over tillstandsansdkan dver
fortsatt och utdkat hamnverksamhet samt om/nybyggnad av kajer i Arendal (date-
rat 2022-09-30, SFV dnr 2349/22). SFV har i sina yttranden uttryckt stark oro att
hamnutvidgningen i Arendal kryper allt nirmre kulturmiljon kring Nya Alvsborgs
fastning och darfor stillt sig emot den utdkade hamnutvidgningen som ianspréaktar
ett allt storre vattenomrade kring Stora Aspholmen och fastningsholmen.

Enligt den tillhérande miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som tagits fram till de-
taljplan for hamnverksamhet i Arendal framgar det att kommunen har bedomt att
den nya detaljplanen bedoms endast innebéra en obetydlig negativ konsekvens pa
riksintresseomréadet for kulturmiljovard. Vad beddmningen grundar sig pa ar
mycket vagt beskrivet enligt SFV:s bedomning och motiveras frimst utifran att
hamnomradet redan 4r ianspraktaget.
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Av granskningsutlatandet och linsstyrelsens granskningsyttrande éver FOP Aren-
dal och Torsviken framgar det att ”ldnsstyrelsens slutsats ar att exploateringen for-
viintas medfora risk for pataglig skada pa riksintresse Nya Alvsborg. En fortsatt
utveckling av den moderna industrihamnen ar visserligen en del av Géteborgs nu-
tida identitet, men hamnutbyggnaden sker i det hér fallet pa bekostnad av riksin-
tresset for kulturmiljovarden. Resonemanget i handlingen kan tolkas som att kom-
munen sitter hamnens utveckling och utbyggnad framfor bevarandet och utveck-
landet av riksintresset for kulturmilj6. Eftersom denna avvagning inte gors fullt ut
1 handlingen fér den slutgiltiga avvdgningen mellan de tva riksintressena goras i
kommande detaljplaner.”

Aven SFV kan konstatera att kommunen har prioriterat riksintresset Géteborgs
hamn framfor riksintresset Nya Alvsborgs fistning i kommunens dversiktsplan
fran 2022 samt i FOP:en for Vistra Arendal och Torsviken frn 2021. Diremot
anser SFV inte att kommunen har gjort ndgon slutlig avviagning mellan de tva
riksintressen utan hinvisar 1 detta fall bara att det redan har gjorts i de overgri-
pande dokumenten dér inte heller den avvédgningen har varit fullstindig.

Till samma detaljplan har kommunen tagit fram en kulturhistorisk dokumentation.
I planbeskrivningen anges det att det dr en kulturmiljoutredning vilket SFV inte
haller med om. SFV anser att handlingen enbart dr en dokumentation dé den inte

innehaller nagon analys kring hur planerna kommer paverka de befintliga kultur-
miljoerna. Den kulturhistoriska dokumentationen fokuserar endast pa det aktuella
planomrédet for hamnverksamhet i Arendal, &ven om det framgér att planerade at-
gérder maste undvika mer negativ paverkan pé miljon kring féstningen.

Det finns dock ingen ndrmare beskrivning hur detta ska goras eller ndgon analys
hur Nya Alvsborgs fistning kan komma att paverkas.

Vidare kan SFV konstatera att i den tillhorande planbeskrivningen f6r hamnverk-
samhet i Arendal under avsnitt Overviiganden och konsekvenser/Sammanfattning
av Overviiganden och konsekvenser att riksintresse for kulturmiljovard inte finns
omndmnt. Under kapitlet om Kulturmiljé omnédmns bara att ’kulturmiljéutred-
ningen” anger att planering i ndromradet bor méta och stérka kulturmiljoerna Nya
Alvsborgs fistning och Arken, det framgar dock inget hur detta ska goras. SFV
kan dven konstatera att bullerpaverkan har utretts men inte heller hédr har kommu-
nen redogjort for hur det kan komma att paverka kulturmiljéerna i nairomradet el-
ler hur verksamheterna kan komma att paverka det statliga byggnadsminnet.

SFV bedomer att de planerade exploateringarna som de nu utstillda detaljplanerna
foreslar att medge for att kunna mdjliggora en utdkad hamnverksamhet som Gote-
borgs Hamn AB har ansokt tillstdnd for, kommer innebéra en visuell paverkan sa-
vil pa riksintresset som det statliga byggnadsminnet Nya Alvsborgs fistning. Den
visuella paverkan kommer fran de hogre byggnadsvolymerna som planforslagen
medger men dven frn de farjor som kommer anldnda till hamnen. Bida dessa de-
lar innebdr att det blir en stor skalforédndring i1 forhallande till fastningsmiljon.
SFV befarar att det forutom den visuella paverkan dven finns en risk for att det
blir 6kat buller och andra stérningar i samband med fordndrade verksamheter i
omradet.
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Forutom att SFV saknar en redovisning av vilken paverkan de foreslagna planerna
har pa det statliga byggnadsminnet, sa saknar SFV dven en mer djupare analys 1
MKB:n dér det framgar vilken paverkan de béda planerna har pa kulturmiljon och
vilka kumulativa effekter den utdkade hamnverksamheten innebir for Nya Alvs-
borgs fastning och riksintresset. SFV anser att kommunen i granskningsskedet ska
redogora for hur fordndringarna kommer att paverka de kulturhistoriska viarden
som finns i det statliga byggnadsminnet Nya Alvsborgs fistning. SFV anser 4ven
att kommunen bor redogora for vad den utdkade hamnverksamheten innebér for
den hyresgist och den verksamhet som bedrivs inom Nya Alvsborgs fistning. Att
verksamhet kan bedrivas inom det statliga byggnadsminnet dr en forutsittning for
att kunna hélla det 6ppet och tillgdngligt for allmdnheten och garantera en ldngsik-
tig forvaltning pa platsen.

Kommentar:

Detaljplanen for Hamnverksamhet i Arendal kommer mojliggéra utékad hamn-
verksamhet d4 markanvéndningen &ndras fran Industri till Hamn (samt dven Lo-
gistik/Lager). For att kunna skapa de ytor som behdvs for planerad verksamhet
kommer befintliga byggnader rivas, bl a Skrovhallen. En kulturmiljéutredning har
tagits fram for att beskriva viarden kopplade till varvsmiljon, och speciellt till
Skrovhallen. Den framtagna kulturmiljéutredningen/ kulturhistoriska dokumentat-
ionen har inte tagits fram i syfte att mgjliggora en slutlig avvdgning mellan riksin-
tresset Nya Alvsborgs fistning och riksintresset Géteborgs hamn.

Detaljplanen for Hamnverksamhet i Arendal innebér en sdnkning av tillaten bygg-
nadshdjd med 10 m 1 forhallande till géllande plan (stadsplan), for byggnaden
langst 1 soder som tidigare bl a innehdll Volvomuseet. Sdnkningen av tillaten
byggnadshdjd bedoms vara lampligt med tanke pa nérheten till riksintresset Nya
Alvsborgs fistning. I dvrigt innebir inte aktuell detaljplan nigon forindring av de
stillningstaganden som gjordes i samband med framtagandet av detaljplan for
Hamnutvidgning vid Lilla Aspholmen samt utbyggnad av konferenscenter. Den
gillande planen ger mojlighet till angéring med stora fartyg, s& dir innebér inte
den nya planen nigon forindring eller ytterligare storre paverkan pa Nya Alvs-
borg fastning.

Den dndring av detaljplan for Hamnutvidgning vid Lilla Aspholmen samt utbygg-
nad av konferenscenter som tas fram parallellt med detaljplan f6r Hamnverksam-
het 1 Arendal innebér en hojning av tillaten byggnadshdjd frén 14 m till 25 m
inom ett omrade 1 Arendalshamnen dédr ramper for fotpassagerare behover byggas
for att koppla samman vinthallen med fartygen. Omradet som omfattas av dnd-
ringen ligger som nirmast 500 m fran Stora Aspholmen och 1 km frin Nya Alvs-
borgs fastning, vilket bedoms vara ett avstdnd som innebér att hdjningen av tilla-
ten byggnadsh6jd kommer ge en marginell paverkan pa kulturmiljon.

Utifréan stéllningstaganden 1 Goteborgs oversiktsplan och oversiktsplan fordjupad
for Vistra Arendal och Torsviken foreslas Risholmen kunna tas i ansprak for
hamnéndamal. Risholmen foreslas ocksa kunna byggas ut at 6ster mot Arendals-
hamnen. En utbyggnad av hamn vid Risholmen forutsitter detaljplaneldggning.

I framtida detaljplaneprocess for Risholmen kommer hédnsyn behdva tas till om en
farjeterminal har etablerats i Arendal. Detta bdde ur risksynpunkt som tidigare har
framforts, men dven utifrn paverkan pa riksintresset Nya Alvsborgs fistning.
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I samrddshandlingen av dversiktsplan fordjupad for Véstra Arendal och Torsviken
2015 redovisades att den framtida hamnen skulle ta Knippleholmarna i ansprék.

I granskningen av den fordjupade dversiktsplanen hade foreslagen framtida hamn
vid Risholmen minskats med hélften och det konstaterades att en utbyggnad som
inkluderar dven Knippleholmarna kan bli aktuell forst pé lang sikt. I kommande
detaljplaneldggning av Risholmen kommer, nér inriktning och framtida behov &r
definierade, kommer avvigningar mellan riksintresset Nya Alvsborgs fistning och
riksintresset Goteborgs hamn behdva goras.

23.Vasttrafik
Vi for dialog med fastighetsdgarna i omrddet om framtida korvédgar och hallplats-
lagen men det kommer att fortsatt foras dialog om hallplats- och gatuutformning, i
synnerhet om marken for gatan inte kommer att vara i kommunal dgo.

Visttrafik har inget att invdnda emot den foreslagna verksamheten

Kommentar:
Noteras.

Sakagare

Vid publicering pa Stadens webbplats anges inte personuppgifter sa som namn,
fastighetsbeteckning eller adress. Synpunkterna finns 1 sin helhet pa Stadsbygg-
nadsforvaltningen.

24.Platzer Fastigheter AB
Platzer Fastigheter AB (nedan “’Platzer”) yttrar sig hdrmed Over rubricerat drende
och anger dirmed foljande.

Platzer vill understryka att den sé kallade specialvigen (se sidorna 24-26, 01
Planbeskrivning), som ligger i korsningen Oljevéigen-Arendals Allé dr avgdrande
for att Platzer och inte minst vara hyresgister ska kunna bedriva verksamhet i om-
radet. Detta eftersom végen ér till for fordon som inte far kora pa allman vig men
som behover ta sig mellan hamn- och industriomréde. Det framgar av planbe-
skrivningen att specialvdgen inte kommer kunna g4 i befintligt lige och att nagot
nytt lampligt ldge for specialvigen inte har identifierats (se sidan 44, 01 Planbe-
skrivning).

Specialvdgen dr som sagt vésentlig for Platzers hyresgéster och det dr dérfor av
yttersta vikt att befintlig vig kvarstar eller att det &tminstone finns en alternativ
vig framover. Platzer 6nskar 1 forsta hand att specialvégen forblir kvar, men vill
vara tydlig med att om den mot Platzers vilja dras in s& maste behovet tillgodoses
pa nagot annat sitt.

Platzer vill d&ven podngtera vikten av jdrnvigen (se bl.a. sidan 25, 01 planbeskriv-
ning), som gar genom Arendal. Den dr betydande for bade Platzer och véra hyres-
gister samt hela infrastrukturen 1 Arendal. Det dr déarfor viktigt att jirnvagen bibe-
héller full funktion under bade byggnation men &ven efterat. Om jarnvigen pd né-
got sitt skulle begriansas framdver sa behover Platzer informeras om det 1 god tid.
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Platzer 6nskar dérfor att hdlla en god kommunikation vad géller framtida byggnat-
ioner och deras paverkan pa framkomlighet generellt, men i synnerhet vad géller
jarnvégen.

Platzer noterar att Hamneviksvégen omnidmns i planbeskrivningen. Hamneviksva-
gen dr inte en allmén vég, utan en vig i gemensamhetsanldggningarna Goteborg
Syrhala GA:1 och GA:3, som Platzer ar deldgare 1. Platzer vill tydliggora att
Hamneviksvégen idag endast ar tillgénglig for trafik med tillstdnd, men som
stadsbyggnadsforvaltningen skriver s& nyttjas den dven av andra.

Hamneviksvégen ér varken dmnad eller utrustad for hogre belastning dn nuva-
rande trafik. Om ytterligare trafik ska ga via Hamneviksvigen sé skulle det resul-
tera 1 ett underhall uppgéende till en kostnad pa minst 20 000 000 kr for Platzers
del. Ett belopp som Platzer i dagsldget inte &r beredd att investera. Platzer vill dér-
for att stadsbyggnadsforvaltningen inte rdknar med att trafik kan kora via Hamne-
viksvigen utan istdllet finner andra 16sningar for att trafikera infarterna till ham-
nen.

Kommentar:

Specialvigen, som ligger pa kvartersmark, har diskuterats med Goteborgs Hamn
AB som inte ser en rimlig mojlighet att ha den kvar i omradet. Avtalet mellan be-
rorda parten kan sédgas upp med en uppsdgningstid pd 18 ménader. Att tillgodose
behovet av specialvigen péd annat sitt ar det inte ett kommunalt ansvar utan en
fraga mellan Goteborgs Hamn AB och berdrda fastighetségare.

Tagtrafiken kan komma att paverkas av planforslaget. I den genomforda trafik-
analysen har hojd tagits for att ett tdg passerar ndgon gang mellan klockan 15 och
16 vilket sammanfaller med maxtimmen for fordonstrafiken och toémning av an-
kommande fdrja. Trafikanalysen visar att begransning av antalet passerande tag
under 6vrig trafiks maxtimme &r att foredra ur framkomlighetssynpunkt.

Med hénsyn till den kduppbyggnad som enligt trafikanalysen sker da ett tag pas-
serar 1 anslutning till maxtimme for biltrafik samtidigt med tomning av férja re-
kommenderas att begransningar infors pa nér tag far passera for att undvika de
vérsta scenarierna. Detta kan, beroende pa framtida farjetidtabell, komma att pa-
verka spartrafiken om foreslagen begrinsning avviker fran dagens fonster for
sparpassage. I planarbetet har dven resonerats om att stélla krav pa ndgon typ av
samordning mellan farjeankomster och tigavgangar.

Platzer vill 1 god tid veta om jarnvagen pa ndgot sitt kommer att begransas framo-
ver. Stadsmiljoforvaltningen har ett ansvar att information nar ut i god tid till be-
rorda ifall det ska bli begrdansningar for tagtrafiken.

Staden har endast rddighet 6ver de gator och vdgar som dr kommunala och kan
darfor inte styra over om gator pa exempelvis kvartersmark kommer att vara
stangda eller 6ppna i framtiden. Dérfor har Staden utrett och tagit hojd for att klara
flera olika scenarion pa kommande trafikstrommar i Arendalsomradet. I nagra av
dem dr Hamneviksvigen stingd. Trafiken till och fran farjeterminalen avses genom
bland annat skyltning styras sa att trafiken till och fran farjeterminalen inte gar via
Hamneviksvégen.
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25.CF Arendal 17 AB
Vi ser glidjande pa Goteborgs Hamns och Stenas planer pé att expandera i Aren-
dal. Detta dr nagot som vi som fastighetsdgare 1 omradet ser som positivt och né-
got som vi ser starker hamnklustret.

Utifrén planforslaget stéller vi oss dock fragande till trafiklosningen till den plane-
rade hamnverksamheten i Arendal. Personbilstrafiken gar i samma plan som jarn-
vagstrafiken. Trafiken dr dragen i en rondellosning vilket aven medfor att trafik
som inte ska in till Arendal och som skall passera i vist-Ostlig riktning pa Oljevéa-
gen kommer att passera over jarnvéagssparen vid tva tillfdllen. Gaterna till den nya
terminalen ligger dven néra sparkorsningarna vilket medfor att vid driftstorningar
eller kobildning dr risken stor att fordons/lastbilstrafik stannar pé sparomradet.

Green Cargo och Protrain &r jarnvédgsoperatorerna som trafikerar Arendal idag.
Deras skyddsombud é&r inte ndjda med dagens plankorsning och ser stora risker
for olyckor. Vid 6kad person- och lastbilstrafik till Arendal kommer denna risk
inte bli mindre.

De spéarbundna fastighetséigarna i Arendal kopplade till Gemensamhetsanlédggning
GA:8 har de senaste dren investerat kraftigt i upprustning av den gemensamma
sparanldggningen i Arendal.

Fastighetsdgarna i omradet ser jirnvdgen som unik tillgdng och som en stor mgj-
lighet att utveckla Arendal som logistikomrade och som en del av att stirka hela
hamnklustret. Dér av &r det av stor vikt att vara hyresgister kan fortsdtta utveckla
och 0ka sina volymer och verksamheter. Arendal 1:17 har flertalet anlop frén jérn-
vagssparet och vill inte bli begrdnsade av trafiksituationen vad géller jairnvagstra-
fiken samt SECU-boxar som transporteras pa den markyta som tillhor Arendal
1:17 vid ténkta rondell. I 6vrigt ar det viktigt att trafikflodet inte bli lidande for
Synnerddsvagen och dvriga infarter till fastigheten Arendal 1:17.

Fastighetsdgarna kopplade till gemensamhetsanldggningen for jarnvégen tittar nu
pa mojligheterna att stirka jarnvagsinfrastrukturen 1 omradet ytterligare. Fragor
som Vi nu tittar pd dr hur vi kan koppla samman Arendals bangard med Arkenban-
garden, forlingning av Arendals bangérden till en fullingdsbangard samt elektrifi-
ering av Arendals bargdrden. Detta &r investeringar som inte bara skulle starka
Arendal utan hela hamnens jarnvigsinfrastruktur och skapa fler spar for uppstall-
ning och dkad redundans.

Vi 6nskar att vid utformningen av ny trafiklosning till och fran Arendal tas hojd
for en kraftigt 6kad spartrafik till Arendal. Vi ser dven gidrna pa mojligheten att
hitta en gemensam 16sning dér vi kan 16sa en bra trafiklosning till den nya hamn-
verksamheten i Arendal samtidigt som vi kan stérka jairnvagen kopplad till Aren-
dal.

Det dr av stor vikt for CF Arendal 17 AB att specialvigen som avser fordon som
inte far koras pd allmén vag ritas om och bevaras da denna utgor en viktig trans-
portvég for vara hyresgéaster.
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Kommentar:
Dagens korsning ér problematisk och framtida trafikokning, dven utan Stenas pla-
ner pa att expandera i Arendal, skulle 6ka problemen ytterligare.

Trafikanalyserna visar att cirkulationslosningen totalt sett ger béttre framkomlig-
het. En fordel generellt med cirkulationer &r att de minskar de hogsta hastighet-
erna och att biltrafiken kommer fran bara ett hdll nar man ska koéra ut 1 dem. Det
brukar innebéra att de trafikolyckor som dnda sker blir mindre allvarliga.

En planskild korsning skulle vara bast framkomlighets- och trafiksidkerhetsmaiss-
igt, men en planskildhet hér har inte bedomts mojlig att anldgga, framst pga be-
fintliga hojdforhallanden som skulle innebéra behov av éver 100 meter 1dnga ram-
per samt risker med paverkan pa néraliggande pipelinestrak ldngs Oljevagen.

Sparsdkerhet har varit en viktig fraga i planarbetet. Hastigheten for tig genom
korsningen &r idag 30 km/tim. Den kommer férmodligen att sénkas till 10 km/tim
genom den planerade cirkulationen.

En riskanalys har genomforts. Den visade att foreslagna atgarder inte ger ndgra
oacceptabla risknivaer. Den har d&ven med forslag pa ytterligare riskreducerande
atgérder. Cirkulationen blir eventuellt en del av Europavég 45 i1 framtiden. Trafik-
verket har list riskutredningen och bedémt att riskanalysen &r vil utférd. De har
dven uttalat sig om cirkulationslosningen och gor bedomningen att de tillfdllen da
tdgpassagerna sammanfaller med en farjetomning bedéms bli fa. I planarbetet har
forvaltningen gjort samma beddmning och det har d4ven resonerats om att stélla
krav pa nédgon typ av samordning mellan farjeankomster och tagavgangar.

Trafiklosningen har utgaende fran ett utformnings- och sidkerhetsperspektiv tagit
hojd for att kunna hantera en 6kad spértrafik. Slutsatser man kan dra fran den tra-
fikanalys som gjorts ar att det inte dr en 6kad méangd tag som kan bli ett problem
utan snarare nér tdgen gér i forhdllande till farjetomning.

I den genomforda trafikanalysen har hojd tagits for att ett tdg passerar ndgon gang
mellan klockan 15 och 16 vilket ssammanfaller med maxtimmen f6r fordonstrafi-
ken och tomning av ankommande férja. Trafikanalysen visar att begrédnsning av
antalet passerande tdg under 6vrig trafiks maxtimme é&r att foredra ur framkomlig-
hetssynpunkt.

Angaende SECU-boxarna sé transporteras de idag pa en specialvdg som inte kom-
mer att kunna vara kvar i sitt nuvarande 14ge om cirkulationen skulle byggas ut.
Goteborgs Hamn AB, vars fastighet fortsattningen av specialvédgen ligger pa soder
om Arendals All¢, har muntligt meddelat att de avser att sdga upp avtalet for spe-
cialvidgen. Anldggs cirkulationen kommer inte ldngre trafiken frdn Arendal 1:17
att kunna ansluta till Arendals All¢ pd grund av cirkulationens utbredning.

Avstandet fran den foreslagna cirkulationsplatsen till Synnerédsvégens anslutning
till Oljevdgen mojliggor for ett storre antal fordon att kda in 1 cirkulationen innan
blockering av anslutningen sker. I normalfall foreligger enligt analysen inte nagon
risk for blockering men risken 6kar exempelvis 1 samband med tagpassager.
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26.Finn G Mellin Arendal AB, Arendal 1:12 och delagare i GA:7
och GA:8

Mellingruppen &r dgare till fastigheten Arendal 1:12 som &r beldgen strax norr om
planomrédet. Fastigheten dr deldgare i1 bland annat Arendal ga:7 och ga:8. Initialt
vill Mellingruppen framfora att man stéller sig positiv till planforslaget och den
utveckling det innebar for hamnomradet. Som deldgare 1 Arendal ga:7 och ga:8
ser dock Mellingruppen vissa problem med forslagets paverkan pd VA-nétet och
vagnétet (Arendal ga:7) samt jarnvagen (Arendal ga:8) i omradet.

Avseende Arendal ga:7 stéller sig Mellingruppen bakom det yttrande som Aren-
dals Alles Samfallighetsforening framfort, avseende Arendal ga:8 vill Mellingrup-
pen s som deldgare i gemensamhetsanlidggningen framfora nedanstdende syn-
punkter.

Jarnvéagsinfrastruktur i hamnomradet

1.1

Delédgarna i Arendal ga:8 har de senaste aren investerat i upprustning av jirnvigen
och tittar nu pa mojligheten att stiarka jarnvégsinfrastrukturen i omradet ytterli-
gare. Jarnvigen dr en unik tillgdng och en stor mdjlighet att utveckla Arendal och
hamnen som logistikomrade. P& sikt ser Mellingruppen att jarnvagstrafiken kom-
mer att 6ka i Arendal vilket kan f& negativa konsekvenser bade for fordonstrans-
porter samt for farjeterminalen om trafiklsningen 1 planforslaget inte tar h6jd for
detta.

1.2

Trafikanalysen i planforslaget har utgatt ifran 5-6 antal tdg per dygn vilket &r i
linje med dagens trafik. Det dr 6nskvért att fler transporter flyttas fran lastbil till
tdg. Mellingruppen ser dérfor att tagtrafiken kommer 6ka och att det inom ett par
ar ar rimligt att anta en betydligt stérre miangd tag per dygn till Arendal 4dn idag.
Det ska fortydligas att Arendal 1:12 nyligen ansléts till Arendal ga:8 och tigtrans-
porter till Mellingruppens verksamhet har déarfor inte hunnit borja trafikera jarnva-
gen dn. Det i sig innebdr en 6kning frin det antal tdg som analysen utgér ifran.

1.3

Med anledning av den 6kade trafikmidngden pa Oljevdgen och Arendals Alle &r
utfallet av planforslaget redan med dagens tagtransporter risk for koer. For att un-
derlitta kobildning anges i planforslaget att tdgtransporterna kan anpassas efter
farjornas tidtabeller. Med 6kade tigtransporter torde trafiksituationen bli &nnu
varre och att kunna synkronisera alla framtida tdgtransporter med farjornas tidta-
beller bedoms inte vara sannolikt.

1.4

Mellingruppen anser att trafikanalysen behdver fordjupas for att ta hinsyn till en
Okning av tagtrafiken. En vél fungerande logistikverksamheten i Arendal dr en
nddvindig funktion for Géteborgs hamn men ocksa for Géteborg och Sverige.
Detsamma giller for farjeterminalen och det dr darfor viktigt att trafiklosningen
utformas pa ett tryggt och effektivt sétt som mdjliggor transporter till och frén far-
jeterminalen men ocksa sa att logistikverksamheten kan utvecklas och i stillet for
att begrinsas.
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Trafiklésning, ny cirkulationsplats

21

Trafikanalysen fokuserar enbart pd vignadtet och anger inte hur jdrnvigen paver-
kas. I och med att nagon analys av planforslagets inverkan pé jarnvagen och tag-
trafiken inte har gjorts drar Mellingruppen slutsatsen att syftet med planforslaget
ar att tagtrafiken inte ska paverkas.

2.2

Trafiklosningen innebér en cirkulationsplats som jarnvégssparet 16per genom.
Oavsett riktning kommer trafiken behova korsa jarnvigssparet, trafik i vést-ostlig
riktning pa Oljevigen behdver korsa sparet tva gdnger. Nagra bommar verkar en-
ligt planforslaget inte vara aktuellt utan det ska enbart finnas ljud- och ljussignaler
for att varna trafikanter. Med cirka 12 000 fordonsrorelser per dygn, till vilket
aven cyklister och gangtrafikanter ska adderas, 6ver en obevakad jarnvagsover-
ging kommer storningar i jirnvagstrafiken vara oundvikligt, sarskilt d& dverfarten
redan idag dr undermalig och flera tillbud intréffat.

2.3

Okningen av antal fordon per dygn, att Sverfarten redan idag ses som undermalig
och en forvintad 6kning av tagtrafiken kommande ar motiverar att en djupare ana-
lys gors av hur trafikforslaget paverkar tagtrafiken samt mdjligheten att utoka tag-
infrastrukturen 1 hamnomradet. Mellingruppen ser att fastighetsdgarna i omradet
samt tdgoperatdrerna bor radfragas vid en saddan analys.

Alternativa trafiklésningar

3.1

Planforslaget innehdller bara ett forslag pé trafiklosning och det verkar inte ha
gjorts ndgon utredning av olika alternativ eller andra atgidrder som kan underlétta
for trafiken. En stor médngd trafik utgérandes av gdende, cyklister, bilar, kollektiv-
trafik och tunga transporter som ska samordnas med jarnvagstrafik bor hanteras i
tva plan. Huruvida detta dr mojligt samt vilka kostnaderna dr 1 forhallande till nyt-
tan verkar inte vara utrett i planforslaget, Mellingruppen efterfragar en kommentar
kring detta. En planskild korsning bdr vara bést ur bade effektivitet- och séker-
hetssynpunkt men maste forstas ses 1 forhallande till dess kostnad.

3.2

Att dndra trafikforslaget s att sparet bara behdver korsas en gang och bara av
dem som ska in till Arendals Alle bor, om det inte gjorts, ocksa studeras. En sddan
16sning borde bidra till 6kad sédkerhet utan att paverka trafikflodet. En flytt av cir-
kulationsplatsen at sydost i kombination med att ansluta Arendals spéret till Ar-
kenbangérden verkar sett ur lekamannadgon kunna mojliggora en sddan 16sning.

3.3

Mellingruppen kan inte uttala sig om vilken trafiklosning som bor véljas da nagon
utredning av alternativa atgérder inte gjorts. Mellingruppen efterfragar darfor ett
stallningstagande 1 planforslaget dér det framgér att den valda trafiklosningen ar
mest lamplig 1 jamforelse med andra alternativ. Alternativa 16sningar bor utredas
om sé inte gjorts.
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Riskanalys

4.1

Som nidmnts &r det troligt att tgtrafiken kommer 6ka i framtiden. Majoriteten av
de risker som tas upp 1 riskanalysen &r darfor sannolikt storre dn vad som antas
idag. Sett till trafikmidngden bor bommar dvervégas da det signifikant kommer
minska riskerna for incidenter.

4.2

Riskanalysen bor dven ses 1 ett storre perspektiven. Utover skada pd person och
egendom innebér en incident ett avbrott i1 tagtrafiken vilket kan fa stora konse-
kvenser for logistikverksamheten men sérskilt for fordonstrafiken. Ett stillasta-
ende tdg 1 cirkulationsplatsen skulle innebéra stor trafikpaverkan med kder, forse-
ningar och kanske missade avgéngar.

Avslutande kommentarer

5.1

Mellingruppen vill avslutningsvis podngerna att etableringen av férjeterminalen ar
viktig och bra for hamnomréadet men trafiklosningen méste utformas sé att bade
fordonstrafiken och tdgtrafiken kan fungera over tid.

5.2

Hamnomradet kommer utvecklas och behovet av transporter 6ka. Det ar inte
lampligt att idag vilja en trafiklosning som pa sikt kan begrinsa logistikverksam-
heten och som innebir risker for fordonstrafiken.

5.3

Mellingruppen anser sammanfattningsvis att det behover laggas ett storre fokus pé
jarnvégstrafiken i planarbetet och att en djupare analys av planforslagets inverkan
pa jarnviagen behovs. En utredning eller fortydligande av alternativa trafikforslag
ar ocksd nodviandigt for att sdkerstélla jirnvagens funktion idag men ocksa for att
pa sikt mdjliggora en utveckling av Arendals logistikverksamheter.

Kommentar:
For svar som ansluter till yttrande fran Arendals Allé Samfillighetsforening, se
svar till det yttrandet.

Trafiklosningen har utgdende frén ett utformnings- och sékerhetsperspektiv tagit
hojd for att kunna hantera en 6kad spértrafik. Slutsatser man kan dra fran den tra-
fikanalys som gjorts dr att det inte dr en 6kad méngd tdg som kan bli ett problem
utan snarare nir tdgen gér 1 forhallande till farjetdmning.

I den genomforda trafikanalysen har hojd tagits for att ett tdg passerar ndgon gang
mellan klockan 15 och 16 vilket sammanfaller med maxtimmen f6r fordonstrafi-
ken och tdmning av ankommande férja. Trafikanalysen visar att begransning av
antalet passerande tdg under 6vrig trafiks maxtimme &r att foredra ur en framkom-
lighetssynpunkt. I framtiden kan det bli aktuellt att undvika att tdg passerar under
dygnets mest hogbelastade biltrafiktimmar om de sammanfaller med en farjetom-
ning.
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Staden har gjort beddmningen att de tillfdllen da tdgpassagerna sammanfaller med
en farjetdémning bedoms bli fa. Det har d4ven resonerats om att stilla krav pad nagon
typ av organisation for samordning mellan farjeankomster och tdgavgéngar.

Trafikanalyser bygger pa prognoser och har sina begriansningar. Det kan behovas
ndgon form av dtgirder och fornyade analyser nér farjeterminalerna &r drift eller
om nagon verksamhet i omradet dndrar karaktir sa det vasentligt paverkar bil- el-
ler tagtrafikflodena.

Tégtrafiken kan komma att pdverkas av planforslaget. Med hansyn till den kéupp-
byggnad som enligt trafikanalysen sker da ett tag passerar i anslutning till max-
timme fOr biltrafik samtidigt med tomning av firja rekommenderas att begréans-
ningar infOrs pa nér tag far passera for att undvika de virsta scenarierna. Detta
kan, beroende pé framtida férjetidtabell, komma att paverka spartrafiken om fore-
slagen begriansning avviker fran dagens fonster for sparpassage.

Staden forutsatte tidigt 1 projektet att det skulle vara bommar som falldes ner nir
det kommer tag, men fick synpunkter och motiveringar fran Trafikverket som av-
radde fran det. En sparriskanalys har gjorts och istéllet foreslas ljud- och ljussig-
naler (idag finns endast vigskyltar).

Staden har mal om att bilresorna ska minska till f6rmén for kollektivtrafik och
okat antal gang- och cykelresor. Arendals ldge i1 staden, omradets verksamhetska-
raktdr och végarna till omradet gor att det inte beddms realistiskt att forvénta sig
ndgon betydande 6kning av ging- och cykeltrafikanter hér. Den framtida inverkan
av gaende och cyklister har bedomts fa marginell inverkan pa framkomligheten. I
den beddmningen har @ven cykelturister till firjorna inkluderats.

Trafikanalyserna visar att cirkulationslosningen totalt sett ger battre framkomlig-
het. En fordel generellt med cirkulationer &r att de minskar de hogsta hastighet-
erna och att biltrafiken kommer fran bara ett héll nar man ska kora ut i dem. Det
brukar innebira att de trafikolyckor som dnda sker blir mindre allvarliga.

En planskild korsning skulle vara bast framkomlighets- och trafiksdkerhetsméss-
igt, men en planskildhet hir har inte beddmts mojlig att anldgga, fraimst pga be-
fintliga hojdforhdllanden som skulle innebéra behov av 6ver 100 meter ldnga ram-
per samt risker med paverkan pé néraliggande pipelinestrak langs Oljevégen.

Forslaget att andra spardragning och flytta cirkulationen &t sydost har fordelar,
men det dr inte sdkert att helhetslosningen sett ur alla aspekter totalt sett blir battre
for det. Det blir till exempel problematiskt med tva hogt belastade korsningar nira
varandra.

Riskanalysen som gjorts visar att risken for en allvarlig olycka blir 14g om fore-
slagna atgérder 1 analysen vidtas.

Det ér rimligt att anta att det ndgon gdng kommer att ske att stillastaende tag orsa-
kar koer och forseningar. Sa ldnge det dr en séllan forekommande héndelse &r det
acceptabelt.
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27.St1 Refinery
Refererande till Er planbeskrivning daterad 2024-10-25 och publicerade hand-
lingar daterade 2024-10-25, har vi pdtalanden och kommentarer:

Den nya planlédggningen for hamnverksamhet och etablering av féarjeterminal far
under inga omstindigheter paverka raffinaderiets nuvarande eller framtida verk-
samhet, varken under eller efter byggskedet.

St1 Refinery AB har ldngs Oljevégen, inom fastighet Arendal 764:403, en led-
ningsratt (1480K-2015F44.3) vilket innefattas av verksamhetens ledning. Led-
ningen &r en kritisk del for att sidkerstilla driften av verksamhetens processan-
laggningar. Det dr darfor ytterst viktigt att det tas fram en riskanalys, for siker-
stélla att projektets utforande och genomforande utfors pa ett sidkert sétt. Av
riskanalysen skall bland annat de olika arbetsmomenten framga samt hur sé-
kerhetsstillandet av dessa avser utforas.

Ovan innebér bland annat att det skall tas fram en skyfallsutredning som sékerstal-
ler att ombyggnationen inte genererar ytterligare dag- och ytvatten ldngs med raf-
finaderiets ledning. I tilldgg ska det sdkerstillas att transporter till och frén raffi-
naderiet via Oljevégen, inte under nidgra omstdndigheter hindras under byggnat-
ionsskedet av en cirkulationsplats, jarnvdgsspar och cykelvag.

Vidare skall det tas fram en riskanalys och kontrollplan for vibrationer som kan
forekomma i samband med de planerade arbetena.

Ovan riskanalys ska dversédndas till oss for synpunkter och kommentarer, innan
arbetena far paborjas.

Kommentar:
Det dr 1 och med framtagandet av planen som ldmpligheten for och paverkan fran
ny markanvindning beddms.

Risker 1 ett byggskede hanteras 1 projekteringsskedet.

Hantering av skyfall kommer beaktas i kommande projektering. Projektet bedoms
inte skapa 6kade skyfallsméngder eller floden. Omrédet ar flackt och delar av pro-
jektomradet kommer fi en ny hojdséttning da bl a befintliga byggnader narmast
Arendals Allé kommer rivas. Detta ger mojlighet till att forandra marklutningar
for att styra och hantera vattnet, sa att inte vatten leds mot Arendals All¢ eller mot
fastigheter norr om Arendals All¢.

Det finns ocksd mojlighet att i samband med att terminalytan ska anpassas till nya
verksamheten, att forbdttra avrinning mot havet.

Da det finns mojlighet att minska flodet av vatten mot Arendals Allé¢ bedoms
framkomligheten p& Arendals Allé kunna forbattras. I den skyfallsanalys som ta-
gits fram patalas ocksd mojligheten att anldgga en 6versvimningsyta inom cirku-
lationsplatsen.

Da ingen projektering har gjorts dnnu dr det inte lampligt att i detaljplanen fastsla
specifika framtida markhdjder. En planbestimmelse infors under skydd mot stor-
ningar; Hojdséttning av mark ska ske s att avvattning av dagvatten och skyfalls-
regn sékerstélls.
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Sékerhetsrisker, framkomlighet samt risk for vibrationer under anldggandet av cir-
kulationen kan inte regleras i detaljplanen utan tillhor ett genomforande av planen
och kommande projekteringar. Exploatorer ar juridiskt skyldiga att ta hansyn till
befintliga anldggningar.

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, boende

28.SSAB Europe SSC AB
Tillgéng till jirnvdg dr en nddvandighet for att vi ska kunna fortsétta bedriva verk-
samhet 1 Arendal. Var ambition &r att vdxa, och det behdver tas hojd for 3 dagliga
ankommande tdg och 3 dagliga avgdende tag (utan last) per dygn son-fre.

Viér oro berdr korsningen mellan jairnviag och ny cirkulationsplats. Om den inte
kan undvikas behovs god belysning i tilldgg till de forslag som ges i riskanalys
jarnvag.

Helst skulle vi se att det var nivaskillnad mellan jairnvagsspar och biltrafik sé att
risker kan reduceras kraftigt / undvikas.

Dessutom beddmer vi att Hamneviksvégen behdver vara oppen for allmén trafik
som back-up plan om nagot t ex skulle hinda i cirkulationsplatsen, sa att lastbilar
med gods till vara kunder kan komma ut ur Arendalsomradet.

Kommentar:

Trafiklosningen har utgdende frén ett utformnings- och sékerhetsperspektiv tagit
hojd for att kunna hantera en 6kad spértrafik. Slutsatser man kan dra fran den tra-
fikanalys som gjorts dr att det inte dr en 6kad méingd tdg som kan bli ett problem
utan snarare nir tdgen gér 1 forhallande till farjetdmning.

I den genomforda trafikanalysen har hojd tagits for att ett tdg passerar ndgon gang
mellan klockan 15 och 16 vilket sammanfaller med maxtimmen f6r fordonstrafi-
ken och tdmning av ankommande férja. Trafikanalysen visar att begransning av
antalet passerande tdg under 6vrig trafiks maxtimme &r att foredra ur framkomlig-
hetssynpunkt.

En planskild korsning skulle vara bast framkomlighets- och trafiksdkerhetsméss-
igt, men en planskildhet hir har inte bedomts mojlig att anldgga, fraimst pga be-
fintliga hojdforhdllanden som skulle innebéra behov av 6ver 100 meter l1dnga ram-
per samt risker med paverkan pé néraliggande pipelinestrak langs Oljevégen.

Belysningslosningar kommer att utredas vid projektering.

Kommunen rader inte 6ver Hamneviksvégen norr om Terminalvigen. I sa fall
skulle kommunen behova ta 6ver den fran dess nuvarande dgare. Det finns dndé
en “back-up véig” att ta — Hjartholmsvégen, och vidare till Arendalsvigen — om en
olycka skulle ske i cirkulationen.
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Ovriga

29.Arendals Allé Samfallighetsforening, GA:7
Arendals Allé Samfillighetsforening har tagit del av samridsforslaget for rubrice-
rad detaljplan. Foreningen forvaltar gemensamhetsanldggningen Arendal ga:7 (dn-
damal: avloppsanlidggning, vattenforsorjning, védgar, elledningar och belysning)
som &r beldgen inom och intill planomradet. Féreningen &r dver lag positiv till
planforslaget och utvecklingen av hamnomrédet men vill framfora nedanstaende
synpunkter.

Vatten och avilopp

1.1

Av planbeskrivningen pa s. 57 under "Vatten och avlopp" anges inledningsvis att
nagon utbyggnad av allmdnna VA-ledningar inom planomradet inte &r aktuellt.
Vidare anges att nya servisanslutningar kan vara aktuellt om det efterfragas av
fastighetségare. Det konstateras dven att terminalbyggnaden samt ankommande
fartyg har behov av tappvatten, spillvatten och sprinkler.

1.2

Vad som inte framgar av planbeskrivningen dr huruvida forsorjningen ska ske via
Arendal ga:7 eller om egna servisledningar ska anldggas fram till kommunalt nét.
Intrycket dr att egna servisledningar ska anvéndas och att Arendal 764:728s an-
slutningspunkt hamnar i1 samma ldge som Arendal ga:7s. Samtidigt anges dock att
nya pumphus behdver anldggas med avsikten att de ska tillhora Arendal ga:7.

1.3

Foreningen onskar att det i planbeskrivningen tydliggors hur tappvatten och spill-
vatten till terminalbyggnaden och fartygen i forsta hand &r ténkt att hanteras. Om
Arendal ga:7s ledningar ska anvdndas kan en utredning behovas for att faststélla
om anldggningen klarar den dkade belastningen eller om kapacitetshdjande atgér-
der behovs.

1:4

Omradet for detaljplanen samt intilliggande omraden ingér idag i kommunens
verksamhetsomrade for dag-, spill- och dricksvatten. I hamnomradet finns idag
flera gemensamhetsanldggningar fram till kommunalt nét. Foreningen 6nskar in-
leda en dialog med kommunen avseende mdjligheten till ett kommunalt Sverta-
gande av gemensamhetsanldggningens ledningar. Féreningen ser inte att planfor-
slaget ar avgorande men da féarjeterminalen kommer vara en viktig samhallsfunkt-
ion vars VA-forsorjning rimligtvis bor sdkerstéllas genom kommunala ledningar
har motiven till ett dvertagande stirkts.

Véagar

21

I Arendal ga:7 ingér delar av Arendals Alle samt vissa andra viagar 1 omradet,
bland annat Nils Svenssons Gata. Féreningen forstar trafikutredningen och trafik-
l6sningen som sa att en ny cirkulationsplats ska anldggas i korsningen Oljevi-
gen/Arendals Alle och att en ny vég, parallell med Arendals Alle, ska anldggas in
till kajomradet.
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2.2

Trafikmédngden pa Arendals Alle bedoms 0ka enligt planforslaget men Foreningen
tolkar forslaget som att ndgra trafikétgérder pa Arendals Alle inte kommer vara
nodvindiga vilket 1 sa fall forklarar varfor vdgen inte ingar i planomradet. Fore-
ningen begér att det i planbeskrivningen klargdrs och fortydligas att nagra trafik-
atgirder pa Arendals Alle inte dr nodvandiga.

2.3

Arendals Alle ér en viktig forbindelse i hamnomradet och &r av stor betydelse for
farjeterminalen da bussforbindelser dr tdnkt att ga via allen tillsammans med cy-
klister och resenérer som blir skjutsade med bil. Likt ledningsnitet i omradet ons-
kar féreningen inleda en dialog med kommunen angéende mojligheten att dndra
huvudmannaskapet for Arendals Alle fran enskilt till kommunalt. Skulle ett 6ver-

tagande vara rimligt krivs en dndring av géllande stadsplan som omfattar Aren-
dals Alle.

Genomfoérande

3.1

Under "Fastighetsrittsliga fragor" pa s. 68 framfors att ndgra nya gemensam-
hets-anldggningar inte avses bildas. Det ma s& vara men Arendal ga:7 paverkas i
hog grad av planforslaget och kommer behdva omprovas. Hur och i vilken man
Arendal ga:7 paverkas och behdver dndras framgar inte av planbeskrivningen.

3.4

I Arendal ga:7 ingar exempelvis Nils Svenssons Gata som kommer korsas av den
nya parallellvigen och ddrmed sténger utfarten mot Arendals Alle. Arendals Alles
anslutning mot Oljevigen ingér 1 planomradet och planldggs som GATA vilket in-
nebir ett kommunalt §vertagande i denna del. Avseende vatten och avlopp ér nya
pumphus aktuellt men dven omliaggning av ledningar och andra anldggningar. Det
kan ocksé krévas en uppgradering av ledningsnitet om kapaciteten inte &r tillrack-
lig for klara farjeterminalen.

3.3

Omprovning av Arendal ga:7 kommer vara nédvéndigt vid genomforandet av de-
taljplanen. Omprovning kommer vara aktuellt for att bade utoka, dndra och upp-
héva delar av gemensamhetsanldggningen. Foreningen efterfragar ett tydliggo-
rande av hur Arendal ga:7s alla delar paverkas, vilka atgérder som behdver ge-
nomforas samt vem som ansvarar for och bekostar ut- och ombyggnationen.

Kommentar:

Vatten och avlopp: GHAB har meddelat att de avser anvidnda befintliga serviser
tillhérande ga:7 men dven kopplingar till GHAB:s VA-nédt kommer att nyttjas.
Hur ledningsnétet ordnas inom kvartersmark ar dock inget planen reglerar.

Tomning av fartygens spillvattentank kommer att ske genom tomning fran fartyg
via GHAB:s niit till kommunens spillvattennit genom forbindelsepunkt. Aven for-
sOrjning med tappvatten till fartygen sker via GHAB:s niit.
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Fragan om kommunal utbyggnad av vatten och avlopp var uppe alldeles i borjan
av projektet ndr allmén platsmark fortfarande utreddes vara ett alternativ, men se-
dan har det inte varit aktuellt med fragan om kommunalt VA. Om samfillighets-
foreningen vill att frdgan ska utredas behdver foreningen inkomma med ansdkan.
Det skulle innebidra nya serviser och servisavgifter for fastigheterna.

Vigar:

I 6stra dnden av Arendals Allé kommer anslutningarna till den specialvdg som
korsar gatan inte att kunna vara kvar nér cirkulationen byggs ut. Bortsett fran &t-
gérder 1 direkt ndrhet till cirkulationen &r atgarder pd Arendals Allé inte nddvén-
diga pa grund av detaljplanen men ett vianstersvangfilt i vastlig fardriktning re-
kommenderas i korsningen med Arendals Skans.

Arendals Skans behdver byggas om for att fa bra kvalitet pa angdring och kort-
tidsparkering for de som ska hidmtas och ldmnas vid terminalen. Tillgénglig ango-
ringsplats och mojlighet att anldgga parkering for funktionshindrade inom 25 m
fran entré dr lagkrav.

I arbetet med att ta fram detaljplanen har fragan om kommunalt huvudmannaskap
utretts Oversiktligt, huruvida Arendals Allé — mellan Oljevégen och Arendals
Skans - och Arendals Skans skulle kunna 6verga till allménplats gata. Att Aren-
dals Allé och Arendals Skans inte foreslas bli allménna beror huvudsakligen pé
tva saker:

1. Giéllande lagstiftning medger inte allménna dispenser for alla specialfor-
don och interna transporter som kan finnas behov av inom omradet. Verk-
samhetsutdvarna skulle tvingas soka dispens for varje enskild transport,
vilket fordyrar och minskar effektiviteten for dem.

2. Ett kommunalt huvudmannaskap skulle krdva kostsamma standardforbétt-
ringar, exempelvis pa dagvattenhantering, som inte bedomts nédvéndiga
utifran projektet och platsens forutsdttningar sa alternativet med kommu-
nalt huvudmannaskap har valts bort.

Genomforande: Planbeskrivningen kompletteras under rubriken Gemensambhets-
anldggningar med formuleringen "Omprovningar av ga 7 och 8 kommer att ske 1
de delar som omfattas av allmén platsmark”. Mer detaljerat hur detta kommer att
ske dr inte en fraga for detaljplanen utan hanteras i andra processer.

30.Stena Line Scandinavia AB
Inledningsvis vill Stena Line framf06ra att vi &r positiva till utvecklingen av ham-
nen och Stena Lines etablering som kommande verksamhetsutdvare och operator i
ytterhamnen Arendal. Dock &r det av stort virde att forutsdttningarna for planom-
radet blir tillfredstédllande for att kunna bedriva en siker, effektiv och hallbar verk-
samhet undantagna langsiktiga begriansningar eller storande paverkan vid diverse
yttre underhall som inte dr kopplade till Stena Lines verksamhet om andra 16s-
ningar kan gora sig gillande.
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Europavig E45 ansluter idag till Danmarksterminalen, Stena Lines flytt till Aren-
dal kommer stilla samma eller hdgre krav pa omdragen E45. Tillgdnglighet att na
hamnen med god, tillricklig och tillgdnglig viginfrastruktur dr av stor vikt for att
kunna hantera och mottaga de betydande person- och fraktfloden som gar mellan
Skandinavien och kontinenten samt spelar en viktig roll for industri, turism- och
besoksniringen 1 Géteborg och Vistsverige.

Diérav dr det av storsta vikt att tillfarts och franfarts infrastrukturen star klar i god
tid innan omlokaliseringen och etableringen av farjehamnarna till Arendal, med
detta avses i1 forsta hand Sorredsldnken samt cirkulationsplatsen Oljevigen-Aren-
dals Alle. Men till detta &ven andra mindre trafikforbéttrande atgérder sdsom ex
anslutande ramper av Sorredsmotet till 155:an Osterut.

Synpunkter Plankarta:
Stena Line stéller sig bakom Gdéteborgs Hamn ABs inkomna remisssvar (Dnr
GHAB: 2024-0386) pé alla punkter.

Ovriga synpunker:

Stena Line anser det bradskande att Staten och Stadens parter inom nértid kommer
till beslut avseende finansiering och genomforandet av den kommande Sorred-
sldnken som avstannade i sitt planerade fardigstdllande. Eventuell senfardighet
med denna lidnk Sorredsmotet-Oljevagen kommer att skapa utmaningar inte bara
inte for bara Stena Lines kommande verksamhet i omradet utan troligen for hela
hamnen som vid tidpunkter kommer fa svért att tillgodose hog tillgénglihet till
och fran Arendalsomradet med enkom en huvudvég (Ytterhamnsmotet-Oljeva-

gen).

Planforslaget pavisas tva stycken stickningar av GC vid kommande cirkulations-
plats, Stena Line anser den vistra stdckningen dr direkt oldmplig av sdkerhetsskal
da den korsar till och avfartsvigar till kommande terminalomrade samt Gvrig tra-
fik frén och till Arendals Alle.

Stena Line foresprakar det Gstra-norra alternativet som borde ge hogre trafiksiker-
het for gdende och cyklister.

Stena Line anser det nodvéndigt att kollektivtrafiken far utokad och forstarkt fre-
kvens till och fran Arendal. Resande gister, turister och medarbetare till verksam-
heten har ett behov av kollektivtrafik till och fran planomradet dygnets alla tim-
mar, aret runt. Planerad och beslutad kollektivtrafik behdver 1 god tid kunna kom-
municeras utét till berérda intressenter, far inte rdda nagra osdkerheter eller tvek-
samheter runt kollektivtrafiken infor trafikstarten av féarje och Ropaxverksam-
heten.

Trafikverkets och Stadsmiljoforvaltningen kommande skyltning pa allmédnna vig-
nitet (destination, farja, hamn) behdver i1 god tid vara pa plats infor Oppnandet av
farjehamnen.

Kommentar:
For synpunkter som ansluter till yttrande fran Goteborgs Hamn AB, se svar till
Goteborgs Hamn AB.

Sorredslankens genomforande: Se till att svar till Trafikverket.
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Strackning GC-vig: Se svar till GHAB.
Kollektivtrafik: Se svar till GHAB.

Skyltning: For att styra trafiken pa onskat sétt sa instimmer forvaltningen 1 att
skyltningen maste vara klar infor 6ppnandet av farjehamnen. Tid for skylning till-
hor dock ett genomforandeskede och kan inte regleras i detaljplanen.

31.Green Cargo
Green Cargo har gétt igenom remisshandlingarna for den utdkade hamnverksam-
heten 1 Arendal. Hamnen har redan 1 dagslaget ett flertal anvdndningsomraden,
verksamheter och aktorer. Flera av dessa dr mer eller mindre starkt kopplade till
transporter pa jairnvag.

SSAB och de storre skogsbolagen dr nigra av dessa verksamheter som fraktar
gods pa jarnvag. Deras terminaler dr lokaliserade norr om den tilltdnkta infarten
till den nya Stenaterminalen i Arendal och har ett transportbehov som motsvarar 8
vaxlingsrorelser per dygn, utspridda 6ver dygnets alla timmar.

I redovisad planbeskrivning ska dessa rorelser pd jarnvagen korsa det omfattande
flodet av last- och personbilar till/frén den nya hamnterminalen. Korsningen fore-
slds ske 1 plan och tvirs igenom en cirkulationsplats.

Green Cargo ser flera risker med denna I6sning;:

* Var bedomning ir att sdkerheten hamnar l&ngt under den niva som &r normal
och acceptabel for jarnvagstrafik. Erfarenhet frén befintlig korsning, som har en
lampligare teknisk utformning och betydligt mindre biltrafikfloden, visar redan
den pa betydande sékerhetsrisker.

* Passagetiderna for jarnvégstransporterna forlings med foreslagen 10sning, ef-
tersom tagen maste koras dnnu langsammare och med storre forsiktighet an i
dagsldget. Detta orsakar extra storningar for végtrafiken.

 Nir olyckor och tillbud mellan vig- och jirnvégstrafik sker orsakar detta lang-
variga stopp 1 savil vig- som jarnvagstrafik.

Green Cargos uttryckliga 6nskeméal och rekommendation ar dérfor att forslaget till
korsning omarbetas s att sikerheten hojs. Allra ldmpligast &r att anordna en plan-
skild korsning si att de tva trafikslagen separeras. Om detta inte 4r mgjligt &r det
minsta som kravs ett sa kallat vagskydd sd att vagtrafiken stoppas fore och under
tdgpassage. Omfattningen av vigtrafiken 1 kombination med konsekvenserna av
mojliga olyckor motsvarar ett krav pad bommar och varningsljus.

Ett sétt att ytterligare 6ka sidkerheten &r att forlagga jarnvagen utanfor cirkulat-
ionsplatsen enligt bifogad principskiss. I detta forslag flyttas jarnvégens anslut-
ning till Trafikverkets anldggning i Skandiahamnen f6r att lamna plats for cirku-
lationsplatsen s att korsningarna kan laggas utanfor.

Green Cargos tro dr ocksa att en mer genomarbetad 16sning for jairnvigen dven
kan bidra till mindre stérningar for vagtratiken genom kortare passagetider for ta-
gen.
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Oavsett 16sning finns krav pa riskanalyser enligt CSM-RA for att hantera gemen-
samma risker och 1 ett sddant arbete dr Green Cargo gédrna behjalpligt.

Kommentar:

Sparsdkerhet har varit en viktig fraga i planarbetet. Hastigheten for tig genom
korsningen &r idag 30 km/tim. Den kommer férmodligen att sénkas till 10 km/tim
genom den planerade cirkulationen.

En riskanalys har genomforts. Den visade att foreslagna atgirder inte ger nagra
oacceptabla risknivéer. Den har &ven med forslag pa ytterligare riskreducerande
atgirder. Cirkulationen blir eventuellt en del av Europavig 45 i framtiden. Trafik-
verket har list riskutredningen och bedomt att riskanalysen dr vél utférd. De har
dven uttalat sig om cirkulationslésningen och gor beddmningen att de tillfallen da
tdgpassagerna sammanfaller med en férjetdmning beddms bli fa. I planarbetet har
forvaltningen gjort samma bedédmning och det har dven resonerats om att stilla
krav pd ndgon typ av samordning mellan firjeankomster och tdgavgangar.

Trafiklosningen har utgdende frén ett utformnings- och sékerhetsperspektiv tagit
hojd for att kunna hantera en 6kad spértrafik, men inte fullt ut for den passagetids-
forlangning som sker. Slutsatser man dnda kan dra fran den trafikanalys som
gjorts dr att det inte dr en 6kad mingd tag som kan bli ett problem utan snarare nér
tdgen gar 1 forhallande till farjetdomning.

I den genomforda trafikanalysen har hojd tagits for att ett tdg passerar ndgon gang
mellan klockan 15 och 16 vilket sammanfaller med maxtimmen f6r fordonstrafi-
ken och tdmning av ankommande férja. Trafikanalysen visar att begransning av
antalet passerande tdg under 6vrig trafiks maxtimme &r att foredra ur framkomlig-
hetssynpunkt.

Det dr rimligt att anta att det av ndgot skil kan bli ett langvarigt stopp dér ett tag
blockerar cirkulationen och orsakar kder och forseningar. S& lange det ér en sillan
forekommande handelse dr det acceptabelt.

En planskild korsning skulle vara bast framkomlighets- och trafiksdkerhetsméss-
igt, men en planskildhet hir har inte beddmts mojlig att anldgga, fraimst pga be-
fintliga hojdforhdllanden som skulle innebéra behov av 6ver 100 meter l1dnga ram-
per samt risker med paverkan pd néraliggande pipelinestrék langs Oljevégen.

Staden forutsatte tidigt 1 projektet att det skulle vara bommar som féalldes ner nir
det kommer tag, men fick synpunkter och motiveringar fran Trafikverket som av-
radde fran det. Istdllet forslas ljud- och ljussignaler (idag finns endast vagskyltar).

Forslaget att é&ndra spardragning och flytta cirkulationen &t sydost kan vara intres-
sant och har fordelar, men det r inte sékert att helhetslosningen sett ur alla
aspekter totalt sett blir béttre. Det kan till exempel bli problematiskt med en cirku-
lationsplats med trafik frin bdde Arendals All¢é och niraliggande korsning Osterut
— alternativt med tva hogt belastade korsningar (f6r) nédra varandra.
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32.Naturskyddsféreningen

Naturskyddsféreningen i Goteborg stéller sig kritiska till hur forslaget pa ny farje-
terminal i Arendal ser ut i samridsforslaget. Foreningen vill darfor se fler tgirder
for att battre vérna och stirka miljo och natur i omradet. Bakom beslutet finns kri-
tik mot exploatering av hamnomrade samt pafrestning av nérliggande natur med
befintliga naturvédrden, Sveriges 16 miljomal samt de kumulativa effekterna i om-
radet som helhet. Foreningen véljer att yttra sig i bade detaljplan SBF-2023-00517
och SBF-2023-00755 med samma svar.

Lokalt naturvarde

Inom eller ndra omradet finns rodlistade faglar, fiskar, vixter och djur. De figelar-
ter som rapporterats i omradet (Artportalen.se) ar till exempel ejder, storspov,
tornseglare, bergand och gronfink, varav samtliga tillhor kategorin "starkt hotad".
Aven den akut hotade skogsalmen har rapporterats nira omradet dir cirkulations-
platsen planeras. Inom samma omrade har ocksa den rodlistade klofibblan och
igelkotten rapporterats. Forandringen av Arendal riskerar att rubba arternas livs-
miljo och gora det mycket svart for dem att ateretablera sig. Ekosystem dr allmént
komplexa och kan ta flera ar att etablera sig.

Nérliggande Natura 2000-omrade

Vister om det utpekade omradet ligger ett Natura 2000-omrade. Féreningen vill
understryka att det dr av storsta vikt att inte skada, stora eller forsdmra dessa vir-
den genom kumulativa effekter av 6kade bullernivaer och féroreningar. Har finns
dven en potential att bidra till lokala naturvirden och Goteborgs miljomal genom
att forstiarka, utveckla och hoja gronstrukturen inom hamn- och industriomradet.
Féroreningar

Vattnet vid Arendal &r redan idag fororenat och en forandring av hamnen skulle
kunna oka risken for ytterligare stérre méngder fororeningar. Grumling kan till
exempel leda till att fororeningar som ar bundna i sedimenten sprids och skadar
marina organismer (Baltic Waters. 2024).

Enligt MKB pa sida 47 7.4.6 Fortsatt arbete Inom ramen for tillstdndsprovningen
enligt miljobalken kommer provtagning ske i samband med byggstart.

Enligt PM fororenade omréden pa sida 13 "Under anlédggningsskedet, vid dndring
av markanvandning fran industrimark till hamnomrade, och annan verksamhet
inom planomradet, kommer potentiellt fororenade fyllnadsmassor att griavas ut."
"Grundvattnet misstinks ocksd kunna vara fororenat och kan komma att behova
omhéndertas tillsammans med ldnsvatten vid ombyggnation av planomradet."
Naturskyddsforeningen i Goteborg anser att dtgardsplaner for fororeningarna ska
tas fram redan i planeringsskedet och inte vid byggstart, detta for att utvirdera
vilka atgarder som kommer att krivas for att sanera omradet vid ny exploatering
och inte tillata att potentiella problem dyker upp allt eftersom. Omradets vatten le-
der ut till en "mycket kénslig recipient”

(Goteborgs Stad, 2021) och skyddsatgarder borde prioriteras och presenteras 1
detta skede for att undersoka vad som krévs for att undvika att ytterligare skada
kringliggande marina miljéer samt ge mojlighet till aktorer att yttra sig pa fore-
slagna atgérder. Langtgdende dtgirder for att undvika riskerna behdver implemen-
teras.
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Omrédet dverensstimmer med Oversiktsplanen. Men i dversiktsplanen pekas
aven omradet ut som ett nedlagd deponiomréade med rekommendationen att bygg-
nation bor undvikas pa grund av risk for bland annat metangasbildning. Hér bor
genomgdende atgirder genomforas for att undvika dessa risker, bland annat ge-
nom att effektivisera och minimera markanvéndningen. Féreningen ser mdjlig-
heter till att sanera delar av omradet for att ge en battre livsmilj6 for de befintliga
arterna, sirskilt med tanke pa dess nérhet till Natura 2000-omréde.
Dagvatten
Enligt PM Naturmiljo pa sida 45
"Dagvattenutredningen foreslér att biofilter for rening av dagvatten anlédggs intill
cirkulationen. Om de utfors som genomtinkta planteringar kan de dven bidra till
nya virden for sdvél gestaltning av gaturummet och for 6kad biologisk mangfald
trots att andelen gronyta minskar"
Naturskyddsféreningen instimmer med detaljplanens dagvattenutredning om att
biofilter ska anlédggas intill den nya cirkulationsplatsen.
Potentialen hos industriomraden
Industriomrdden har generellt hog potential till att bidra till den lokala biologiska
mangfalden . Generellt innehéller industriomraden ruderat mark som ofta har ett
hogt virde for biologisk méngfald (Persson och Smith 2014), hér finns en pot-
ential att stotta lokala naturviarden. Med relativt enkla medel, exempelvis med
ingen eller lag skotsel, kan vegetation fa etablera sig och attrahera bland annat
pollinatorer. Foreningen ser gdrna att mark som ej nyttjas bor omvandlas till gron-
struktur och mark som anvinds mer séllan ticks av genomtrianglig material (ex-
empelvis grus) for att hantera storre mangder dagvatten och stotta lokala naturvér-
den. Ett inspirerande exempel visas hir: Fran industrideponi till naturomrade -
Ecogain.
I &r antog EU en naturrestaureringsférordning som innebar att fore ar 2030 ska 30
procent av marina miljoer restaureras, ar 2050 ska restaurering ha paborjats 1 90
procent av omradena. Med detta i dtanke ser Naturskyddsforeningen i Géteborg
att naturrestaurering ldmpar sig bra till detta planforslag. Se exempel hér: Erfaren-
heter av ekologisk restaurering i kust och hav.
Fragestallningar
Gillande de risker som forslaget medfor stiller foreningen fragorna om det finns
atgirdsplaner for:
Att skydda och minimera skada pé de lokala naturvérdena, sirskilt med tanke pa
de rodlistade arter som rapporterats 1 niromradet? Varfor har man valt bort att
gora en naturvirdesinventering med tanke pa det nirliggande Natura 2000-omra-
det?
Att minimera spridningsrisken av fororeningar, med anledning av tidigare mar-
kanvéndning som nedlagd deponi, industri och tung trafik?
Avslutningsvis foreslar féreningen

e Att ombyggnation anpassas efter hickningssédsong for att minska risken att

buller paverkar fagellivet i ndrliggande Natura 2000-omradet och runt om
detaljplaneomrédet.
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e Det nya planforslaget innefattar att 100% av dagvattnet i omradet tas om
hand pé plats, gérna genom vegetation som dessutom kan minimera sprid-
ning av fororeningar till nérliggande kénslig recipient.

e Att det nya planforslaget innehaller forsiktighetsatgarder for kringliggande
natur, sarskilt rédlistade arter. Vi ser gérna att den biologiska mangfalden
integreras 1 projektet i beaktning, for att stotta ndrliggande natur.

e Att planforslaget ska omfatta en uppfoljning av paverkan pa marina mil-
jon, 1 MKB pé sida 41 framgar att antalet fartygslop kan komma att 6ka.

e Det nya planforslaget ska stotta lokala naturvirden genom 6kad gronstruk-
tur sasom sedumtak, regnbaddar och genomtrénglig ruderat mark.

e Det nya planforslaget innehéller restaureringsatgiarder for vegetation och
marina miljoer.

Slutsats
Naturskyddsféreningen i Goteborg anser att detaljplanen i sin nuvarande form inte
leder till en mer héllbar stad enligt Goteborg stads egna Miljo- och klimatprogram
2021-2030. Det géller sarskilt miljomal: Goéteborg har en hog biologisk mangfald.
Staden har ett ansvar att godkdnna detaljplaner som ér i linje med deras visioner
om en hallbar stad.
Kommentar:
Lokala naturvérden: Eftersom omradet redan &r ianspraktaget med mycket hard-
gjorda ytor i ett storre sammanhéngande hamn- och industriomrade har inte en na-
turinventering bedémts vara nddvéandig. Skogsalm och klofibbla har rapporterats
utanfor planomradet.

Naérliggande Natura 2000-omréde: Miljokonsekvensbeskrivningen med tillho-
rande utredningar har utrett paverkan pa Natura 2000-omradet.

Féroreningar: Atgirdsplaner for fororeningar kommer inte att tas fram i detaljpla-
neskedet utan 1 samband med projektering da man mer i detalj avgor vilka mark-
omriden som kommer att berdras av fordndringar.

Deponigas: Omrédet har fyllts ut i olika etapper med sten, block, grus och sand.
En komplettering av markmiljoutredningen har genomforts. Férekomst av deponi-
gas har inte undersdkts men i samband med undersdkningen har inte deponimas-
sor patraffats. Byggavfall forekommer dock 1 mittvallen mellan de nedlagda och
overtédckta torrdockorna. Detta bor enligt utredningen schaktas bort. Vid entrepre-
nad kan entreprendrer behdva ha beredskap for deponigas. Fororeningar som pa-
triffas vid schaktarbeten ska anmalas till miljoforvaltningen. Planbeskrivningen
kompletteras med bild fran 6versiktsplanen och information infoér schaktarbeten.

Dagvatten: detaljplanen kommer inte att reglera hur mycket dagvatten som ska
fordrojas eller foreskriva en specifik 10sning, ddremot redovisas ett exempel som
visar att foreslagna dagvattenlosningar bedoms bidra till att forbéttra statusen pa
och 0ka mojligheterna for vattenforekomsten att uppna miljokvalitetsnormerna.
Andra dagvattenldsningar kan véljas 1 detaljprojekteringsskedet som ger samma
eller hogre effekt pa rening av utgédende halter och méangder till recipient. En plan-
bestdmmelse infors om att dagvatten ska renas men val av 16sning halls 6ppet;
Dagvatten ska genomga rening innan avledning till recipient.
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Uppf6ljning av paverkan pd marina miljéer: GHAB gor uppf6ljning av marina
varden 1 omradet kopplat till utbyggnadsprojekt i Ytterhamnsomradet. Nuvarande
uppfoljning ar planerad till sommaren 2028 men kommer hogst troligt att dverga
till kontinuerlig uppfoljning. Det &r dock inget planen reglerar utan formellt hante-
ras 1 processen for tillstand enligt miljobalken.

Potentialen hos industriomraden: Planforslaget omfattar inte vattenomrade men
hamnverksamheten dr beroende av vattenomrade angransande till planen och pla-
nen kan paverka den marina miljon i vattenomradet genom fartygsanldp. Detta be-
skrivs 1 miljokonsekvensbeskrivningen till denna plan. Frdgor kring utformning av
den marina miljon kan daremot inte hanteras inom denna detaljplan. Den marina
miljon, behov av hamnbasséng och inseglingsrénna utreddes i samband med fram-
tagandet av géllande plan som omfattar vattenomrédet (Detaljplan f6r hamnut-
vidgning vid lilla Aspholmen samt utbyggnad av konferenscenter inom stadsdelen
Arendal 1 Goteborg, 2015) och hanteras 1 pagaende process for miljotillstdnd om
(fortsatt) hamnverksamhet 1 Arendal.

For hantering av grona ytor och biologisk mangfald pa land, se dven svar till mil-
jondmnden.

Hackningssdsong: 1 en detaljplan regleras inte tider for anldggningsarbeten utan
det hanteras 1 processen for tillstaind enligt miljobalken.

Andringar
Stadsbyggnadsforvaltningen beddmer att det med foljande dndringar ar lampligt
att ga vidare med forslaget.

Utdver mindre justeringar foreslds foljande:

. Anvindningen teknisk anldggning ldggs till inom omrade for hamn, lager
och logistik. Med egenskapsbestimmelse begrinsas omfattningen pé tek-
niska anldggningar till sammanlagd total yta om 200 kvadratmeter.

. En markremsa som 1 samradsforslaget ej fick forses med byggnadsverk ska
kunna utnyttjas for vissa typer av byggnadsverk men dédr omradet hélls fritt
frén storre fasta byggnadsverk, for att reservera mark for ett eventuellt fram-
tida industrispar.

o Exploateringsgraden i sodra delen éndras till att storsta byggnadsarea ar 50
% av fastighetsarean

. U-omrédde och g-omraden tas bort forutom u-omradet for KoV:s ledning i
Ostra delen av planomrédet.

o Bestdmmelse infors om att hojdséttning av mark ska ske sé att avvattning av
dagvatten och skyfallsregn sékerstélls.

. Bestdmmelse infors om att dagvatten ska genomga rening innan avledning
till recipient.

. Bestammelse infors om att tekniska installationer tillats ovan angiven hogsta
byggnadshdjd.
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o Bestdmmelse om markens stabilitet kopplas till startbesked.

. Utredningar och planbeskrivningen kompletteras avseende risk, markmil;jo,
geoteknik och sldckvatten.

Karoline Rosgardt Sirpa Antti-Hilli
Enhetschef Detaljplan Hisingen Konsultsamordnare
Bilagor

o Lista over samrddskrets

o Linsstyrelsens yttrande med dess bilagor.
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i Yttrande 1(8)
Datum Diarienummer

I# Lansstyrelsen 2024-12-19 46299-2024
X Vastra Gotaland

Goteborgs Stad
stadsbyggnad@stadsbyggnad.goteborg.se

Forslag till Detaljplan for hamnverksamhet i Arendal
inom stadsdelen Arendal, Dnr SBF-2023-00517,

Goteborgs kommun, Vastra Gotalands lan

Handlingar daterade 2024-10-25 for samrad enligt 5 kap. 11 och 11 ¢
§§ plan- och bygglagen (PBL 2010:900), utokat férfarande.

Lansstyrelsens samlade bedémning

Lansstyrelsen lamnar foljande bedémning enligt 5 kap. 14 § plan-
och bygglagen (PBL 2010:900).

Planforslagets mojliggor, bland annat, for markanvandningen hamn
som i ett genomforande rymmer en utveckling av den befintliga
hamnverksamheten eller en utveckling av sa kallad ro-
paxverksamhet. Lansstyrelsen bedomer att ro-paxverksamheten
utgor en vasentligt storre risk med anledning av exponeringen mot
kansliga grupper. Vi anser att kommunen till nasta skede behover se
over planforslagets riskvardering utifran att det i planen majliggdrs
for stora publika personantal inom ett omrade med flera storskaliga
kemikalieindustrier samt omfattande hantering av farligt gods.

Lansstyrelsen ser aven en risk for att en ro-paxverksamhet i
omradet kan forandra platsens skyddsvarde och darmed aven
begransa vilka verksamheter som kan etableras utanfor
planomradet. Detta skulle kunna utgdra en konflikt med riksintresse
for industriell produktion enligt 3 kap. 8 § miljobalken som
kommunen behover hantera.

Slutligen anser Lansstyrelsen att kommunen till nasta skede aven
behover se over riskfragor gallande 6versvamning samt markens
stabilitet.

Postadress: 403 40 Goteborg ~ Telefon: 010-224 4000 E-post: vastragotaland@lansstyrelsen.se ~ Webb: lansstyrelsen.se/vastra-gotaland

www.lansstyrelsen.se/vastragotaland/personuppgifter
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Synpunkter pa sadant som kan aktualisera
provning

Lansstyrelsen bedomer med hansyn till ingripandegrunderna i 11
kap. 10 § PBL och nu kanda férhallanden att fragor som beror halsa,
sakerhet eller till risken for olyckor, 6versvamning eller erosion och
risk for paverkan pa riksintresse maste 16sas pa ett tillfredsstallande

satt i enlighet med vad som anges nedan for att ett antagande inte
skall provas av Lansstyrelsen.

Motiv for bedéomningen

Provningsgrunder redovisar Lansstyrelsens synpunkter vilka ska
uppfyllas for att det antagna planforslaget inte ska riskera
overprovning. Rad och synpunkter handlar om anvisningar for att
planforslaget ska uppfylla lagstiftningens krav.

Prévningsgrunder enligt PBL 11 kap. 10 &

Enligt 11 kap. 10 § ska Lansstyrelsen overpréva kommunens
antagandebeslut av en plan eller omrddesbestimmelser om dessa
kan antas strida mot nagon av de fem prévningsgrunderna.

e Riksintresse

e Mellankommunala fragor och regionala férhallanden
e Miljokvalitetsnormer (MKN)

e Strandskydd

e Halsa och sakerhet

Lansstyrelsen bedomer att planforslaget kan antas strida mot
provningsgrunden riksintresse samt halsa och sakerhet.

Riksintresse

Industriell produktion

Kommunen skriver i planbeskrivningen att paverkan pa riksintresse
industriell produktion ar forsumbar. Lansstyrelsen ser dock risk i att
inforandet av omfattande publik verksamhet i anslutning till
riksintresset kan ha inverkan pa industrins mojligheter att
expandera pa grund av 6kat skyddsvirde. Det finns sdledes en risk
att detaljplanen skulle kunna begransa industriers utvecklig och
darmed skada riksintresset. Lansstyrelsen anser att kommunen
behover beskriva hur risken beaktas.
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Halsa och sakerhet

Oversvamning

Skyfall

Enligt utredningen behdver marken lutas sd att vatten inte rinner
norrut da det riskerar att forvarra 6versvamningen inom
angransande fastighet. Om en sarskild marklutning kravs for att inte
forvarra situationen vid skyfall for befintlig bebyggelse eller
infrastruktur behover kommunen sakerstalla detta i plankartan.

Enligt kommunen behover flodet kunna passera utifrdn dagens
forutsattningar bade fran vaster och Oster vid anlaggning av
cirkulationsplats. Hur tanker kommunen sakerstalla att funktionen
uppnas om det kravs for att konsekvenserna vid skyfall ska bli
acceptabla?

Exploateringen verkar delvis forandra var vatten samlas vid skyfall,
aven hur vatten samlas pa omgivande gator. Om kommunen
identifierar en risk med att exploateringen forsamrar
framkomligheten pa omgivande gator (till omgivande bebyggelse)
maste skyddsatgirder sikerstéllas i plankartan.

Hoga havsnivaer

Detaljplanen innebar inga storre forandringar av marknivaer inom
planomradet. Planeringsnivderna for oversvimningsrisk fran
hogvatten i havet kommer darfor att uppfyllas aven efter
detaljplanens genomforande, eftersom de uppfylls med befintliga
forhallanden. Kommunen behover faststélla 1dgsta markniva i
plankartan for att sakerstalla att marknivderna inte forandras dver
tid.

Risk for olyckor

Planforslagets nollalternativ innebar att omradet ar fortsatt planlagt
som industri. Planerad markanvandning innehdller publik
verksamhet (farjeterminal) med stora personantal. Lansstyrelsens
anser att planerad markanvandning innebar en helt annan riskbild
jamfort med nollalternativet, eftersom det finns en annan kanslighet
for riskexponeringen da kénsliga individer (barn, dldre, personer
med funktionsvariationer m.m.) kan forvantas vistas inom
planomradet.



Lansstyrelsen Vastra Gotaland Yttrande 4 (8)

2024-12-19 46299-2024

De hoga momentana personantalen som farjetrafiken medfor
innebdr i sig en stor sarbarhet och i handelse av olycka skulle de
skapa en omfattande samhéllpaverkan: den berdknade
samhallsrisken redovisar scenarier med uppemot 300 doda
personer. Den redovisade samhallsrisken omfattar dessutom enbart
risker kopplade till farligt gods inom hamnomradet, trots att det
finns anldggningar utanfor planomradet som sannolikt har en icke
forsumbar paverkan pa samhallsrisken. Antalet skadade personer
har inte redovisats men kan forvantas vara betydande. Trots detta
skriver kommunen "Vid jamforelse mellan nulage och planerad
utbyggnad bedoms risknivan i stort sett vara likvardig”.
Lansstyrelsen kan inte se att kommunen har tillrackliga grunder for
ett sadant pastaende.

Vidare har kommunen installningen att eftersom skyddsavstandet
100 m kan uppratthallas till farligt gods infors inga riskreducerande
atgarder. 100 meter ar exakt dar individriskkurvan skar risknivan 10-
7. Denna berakning baseras bland annat pa en uppskattad férdelning
av farligt gods. Eftersom det ar osakert hur denna férdelning ser ut i
framtiden samt att det finns manga osakra ingdngsvarden i
riskanalysen bedomer Lansstyrelsen att det ar icke-robust att
dimensionera detaljplanen s precist efter ett berdknat virde, utan
att ytterligare riskreducerande atgarder vidtas. Dartill visar den
beraknade samhallsrisken, Figur 9 i riskanalysen for
hamnverksamheten, att samhallsrisken ir inom ALARP. Aven detta
talar for att riskreducerande atgarder behover inforas. Nagra
atgarder har foreslagits, men inga har reglerats.

Eftersom det finns potential for ett katastrofscenario inom
planomradet, med stora publika personantal i ett omrade med
flertalet storskaliga kemikalieindustrier och omfattande hantering av
farligt gods, anser Lansstyrelsen att det kravs ett omtag nar det
géller riskvarderingen. Med tanke pa den potentiella katastrofrisken
ar det viktigt att riskanalysen lagger storre vikt vid vilka
riskscenarier olika typhandelser kan medféra och utifran detta
bedoma behovet av atgarder for att visa att marken ar lamplig for
foreslagen markanvandning.

Lansstyrelsen har ockséd nigra mer detaljerade synpunkter och
fragor kopplat till riskanalysen "Riskutredning, utokad
hamnverksamhet i Arendal”

e Péasidan 29 stir det som formildrande omstandighet att
verksamhetsutovaren har ett ansvar for att personer som
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befinner sig inom omradet kan utrymma vid en olycka. Det
framgar dock inte vad som kravs for att verksamhetsutdvaren
ska kunna genomfora en sddan utrymning. Detta behover
fungera vid sévél olycka inom den egna verksamheten som i
narliggande Sevesoverksamheter och andra riskobjekt.

o [samma stycke stér det att biltrafikanter har manga
flyktvagar. For en bil som stér i en "kofélla” ar det inte
uppenbart att sa ar fallet. Kommunen behover beskriva om
detta foranleder sarskilda atgarder.

e ADR-klass 5 anses ofta kunna orsaka massexplosioner.
Godstypen forekommer i dagsldget. Anda ar amnesklassen
inte inkluderad i berakningarna. Detta behdver motiveras.

o Riskanalysen belyser inte hur maojligheterna ser ut for
Raddningstjansten att genomfora insatser vid olycka typer av
scenarier. Detta behover belysas.

e Hur har det beaktats att farligt gods inte nddvandigtvis bara
finns pd uppstallningsplatserna utan ocksa ar i trafik, t.ex. vid
pa- och avkorning av farjor?

e Hur har det beaktats att planforslaget mojliggor for en
flexibel utformning av planomradet vad géller byggnadernas
placering och den foreslagna utnyttjandegraden?

e Hur har det beaktats att det kan ske trafik in till planomradet
aven om det skulle ske en kemikalieolycka inom
energihamnen som helhet, vilket skulle kunna leda till att fler
utsatts for olycksrisk samtidigt som det kan férsvara
utrymning och raddningstjanstens insats?

e Hur har det i riskvarderingen beaktats att
bakgrundskunskapen (eng. Strength of Knowledge) kring
manga antaganden och indatavarden varierar och i manga fall
troligen ar 14g?

e Lager och logistik tillaits pd samma ytor som
terminalbyggnaden. Riskanalysen behover belysa om nagra
restriktioner for vad som far lagras /hanteras behover goras
utifran ett olycksperspektiv.

Riskutredning jarnvag

Kommunen redovisar ocksé en riskanalys med avseende pa
jarnvagen. Eftersom riskreducerande atgarder ar en forutsattning
for att nd acceptabel risk behéver kommunen beskriva hur dessa
atgarder sakerstalls.
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Slackvattenhantering

Vad galler slackvatten skriver kommunen att detta hanteras genom
anldggande av avstangningsventiler pa ledningar. Kommunen bor
tydliggora vilka volymer slackvatten som kan hanteras pa detta satt
och jamfora detta mot férvantade producerade volymer slackvatten,
pa en 6versiktlig nivd. Kommunen behover ocksa beskriva hur
atgarderna sakerstalls.

Markens stabilitet

Lansstyrelsen delar Statens geotekniska instituts (SGI) synpunkter i
bifogat yttrande daterat 2024-12-03.

Lansstyrelsen vill sarskilt betona vikten av att kommunen utreder
markens stabilitet pa detaljerad utredningsniva enligt SGI:s
vagledning.

Rad enligt PBL och MB

Detaljplanens forhallande till dversiktsplanen

Lansstyrelsen bedomer att planforslaget ar forenligt med
oversiktsplanen.

Fortydligade om Risholmen energihamn

I den fordjupade Oversiktsplanen som omradet ingdr i, fanns det en
oenighet mellan Lansstyrelsen och kommunen vad galler
samlokaliseringen av publik farjeterminal och planerad utbyggnad av
energihamnen. Kommunens féreslagna hantering, som ocksa
accepterades av Linsstyrelsen, finns dokumenterat i ” FOP Vistra
Arendal och Torsviken - dialog angéende riskfragor”, daterat 2021-
05-10, rev 2021-08-27, rev 2021-09-17, rev 2021-11-08 och
formulerades enligt foljande:

"Farjeverksamheten kommer att styra utformningen av en eventuell
energihamn pa Risholmen. Stadsbyggnadskontoret har efter mote
med Goteborgs Hamn, Stena Line och Raddningstjansten uppfattat
att Raddningstjansten kan acceptera Arendal som plats for en
farjeterminal men att en energihamn pa Risholmen kommer att
behova anpassas i storlek, vilka produkter som kommer kunna
hanteras samt vilka sakerhetssystem som kommer att kravas. Dessa
beddmningar kommer att goras i kommande detaljplanering samt i
kommande tillstindsprévning.”
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Denna inriktning for kommande energihamn finns inte omnamnd i
nuvarande planhandlingar. Lansstyrelsen anser att kommunen bor
fortydliga att inriktningen fortsatt galler i detaljplanen.

Civilt forsvar

Inom planomrédet idag finns flertalet skyddsrum samt anldggning
for utomhusvarning (VMA). Skyddsrum far enligt MSB inte avvecklas
utan att godkannande fran MSB och di maste sarskilda skél finnas.
Hur har kommunen beaktat befintliga skyddsrum och VMA-
anlaggning?

MKN vatten

Fororeningsmangderna fran planomradet 0kar efter exploateringen,
men kommunen gor bedomningen att med foreslagna
dagvattenlosningar férbattras kvalitén pa utgaende dagvatten till
recipient jamfort med nulaget. Vilket beddms kunna bidra till att
forbattra statusen pa och 6ka mojligheterna for vattenférekomsten
att uppna miljokvalitetsnormerna.

Lansstyrelsen instammer i kommunens beddmning och anser att
hanteringen av dagvatten inom planomradet ar behandlat pa ett
tillrackligt satt. Lansstyrelsen vill dock betona att det ar angelaget
att kommunen vidtar de atgérder, eller andra likvarda &tgarder med
hanseende pa rening och fordréjning, som foreslas i
dagvattenutredningen for att uppna en hallbar dagvattenhantering.

Natura 2000

Lansstyrelsen anser att bedomningarna i MKB:n bygger pa basta
tillgangliga kunskap om bullersituationen i omradet och typiska
bullereffekter pa faglar i omraden likt Torsviken. Vi ser darfor inga
skal att gora en annan bedomning an att planen kan genomforas
utan att miljon i Natura 2000-omradet paverkas pa ett betydande
satt.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Grundvatten

Av underlaget framgar att alla nya byggnader och tyngre
konstruktioner inom lermark i omrddet kommer att behdva
palgrundlaggas for att undvika risk for sattningsskador eller
sattningsproblem.
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Lansstyrelsen vill darfor upplysa om att atgarder som kan innebara
bortledning av grundvatten (palning, schaktning samt djup
grundlaggning alternativt underjordiska kallare /garage) innebar en
vattenverksamhet som regleras i 11 kap miljobalken. Bortledning av
grundvatten ar tillstdndspliktig om det inte ar uppenbart att varken
allmanna eller enskilda intressen skadas genom
vattenverksamhetens inverkan pa vattenforhallandena. Det ar
verksamhetsutdvarens ansvar att gora denna bedémning. I det fall
atgarden beddms vara tillstandspliktig ska samrad utforas i tidigt
skede med Lansstyrelsen.

Undersokning om betydande miljopaverkan

Efter genomfort avgransningssamrad och upprattad MKB dndrar
kommunen sin bedémning av planforslagets miljopaverkan.
Andringen innebér att endast miljdaspekten risker fér manniskors
halsa eller miljon till foljd av allvarliga olyckor eller andra
omstandigheter beddms innebara en betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsen delar kommunens bedomning.

De som medverkat i beslutet

Foretradare for natur-, miljoskydds-, samhalls- och
vattenavdelningen har bidragit till beredningen av yttrandet.
Beslutet har fattats av planarkitekt Erik Soderstrom.

Detta beslut har bekraftats digitalt och saknar darfor
namnunderskrifter.

Bilaga for kannedom:

Kopia av yttrande till Lansstyrelsen fran Trafikverket daterat 2024-
12-04
Kopia av yttrande till Lansstyrelsen fran SGI daterat 2024-12-03

Lansstyrelsen/

Naturavdelningen - Martin Goblirsch

Miljoskyddsavdelningen - Robert Jalvin

Sambhallsavdelningen - Lena Emanuelsson, Dea Ternstrom, Moa Nord och
Andreas Aman

Vattenavdelningen - Stina Schott

Funktionschef Plan och bygg - Nina Kiani Janson
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